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VORWORT

Gestiitzt auf Artikel 1 Absatz 2 des Gesetzes vom 13. Mai 1976 iber die amtliche Statistik
(Statistikgesetz), LGBI. 1976 Nr. 44, hat die Firstliche Regierung mit amtlicher Kundma-
chung vom 11. Oktober 1980 die Durchfiihrung einer Volkszdhlung zum Stichtag 2. Dezem-
ber 1980 angeordnet. Die Durchfiihrung der Volkszédhlung wurde dem Amt fiir Volkswirt-
schaft iibertragen. Die Erhebung erfolgte in Zusammenarbeit mit den Gemeinden.

Die liechtensteinische Volkszahlung fand gleichzeitig mit jener in der Schweiz und in Zusam-
menarbeit der amtlichen Statistik- der beiden- Lander statt. Die EDV-massige Verarbeitung
des Zahlmaterials wurde dem Eidgendssischen Bundesamt fiir Statistik in Auftrag gegeben.
An dieser Stelle sei dessen Direktor, Professor Dr. J. -J. Senglet sowie seinen Mitarbeitern
bestens gedankt. S

- Die Aussagekraft statiétischer Erheburigen hédngt wesentlich. von der Bereitschaft der Be-

fragten zur Mitarbeit ab. Der Bevélkerung, aber auch den Zihlern und den Verantwortli-
chen in den Gemeinden sei der Dank ausgesprochen.

Vaduz, Juni 1985

AMT FUR VOLKSWIRTSCHAFT
DES FORSTENTUMS LIECHTENSTEIN

Wiedergabe mit Quellenangabe gestattet

Nr. 198 - 400 —



EINLEITUNG

Der Band 4 der Liechtensteinischen Volkszihlung vom 2. Dezember 1980 enthilt die wichtigsten Er-
gebnisse der Auswertung der Antworten auf die Fragen an die Erwerbstétigen, Schiiler und Studenten,
wohin sie sich taglich zur Arbeit bzw. zur Schule begeben, wieviel Zeit sie fiir den Weg dorthin auf-
wenden missen, wie oft sie den Weg taglich zuriicklegen und welcher Verkehrsmittel sie sich bedie-
nen. Diese alle zehn Jahre durchgefiihrte Zihlung ist die einzige Vollerhebung des Pendelverkehrs
der liechtensteinischen Wohnbevélkerung. Sie liefert die Grundinformationen iiber Arbeits- und Schul-
wege, Zeitaufwand und beniitzte Verkehrsmittel und ist daher aus verkehrsplanerischer Sicht von
grosser Bedeutung.

Der Aussagewert der Tabellen wird dem Leser erst klar, wenn er die verwendeten Begriffe kennt. Wir
empfehien ihm deshalb, die folgenden Grunddefinitionen und Erlauterungen zu studieren.

A) Definitionen

Erwerbstétige sind jene Personen im Alter von 15 und mehr Jahren, die "“normalerweise’’ wihrend
wenigstens. 6 Stunden in der Woche persénlich in einem Wirtschaftszweig titig sind, dafiir in der Regel
ein Entgelt in irgendeiner Form erhalten und im Zeitpunkt der Erhebung eine Tatigkeit ausiibten. In
die Auswertung nicht einbezogen sind den Umstinden entsprechend die verfiigbaren, arbeitssuchen-
den Erwerbspersonen (im Sinne der Volkszahiung). Sie zdhlen woh! zur aktiven Bevdlkerung, haben
jedoch zum Zeitpunkt der Zahlung nicht gearbeitet und infolgedessen auch die genannten Fragen'
nicht beantworten kdnnen.

Als Schiiler und Studenten gelten alle Personen im schulpflichtigen Alter und dariiber, die die Fragen
nach dem Schulort und Schulweg beantwortet und die sich, sofern sie 15 Jahre oder alter waren, bei
der Frage nach den gegenwirtigen Titigkeiten als Schiiler/Studenten zu erkennen gegeben haben.
Werkstudenten gelten in erster Linie als Erwerbstatige; sofern der genannte Arbeits-/Schulort nicht
als Schulort bezeichnet ist, hat man ihn als Ort betrachtet, an dem die Arbeitsstitte liegt.

Als Arbeits- bzw. Schulort ist jene Gemeinde festgehalten worden, in der sich die Arbeitsstitte bzw.
die Schule befindet. Wer tiglich seine Wohngemeinde verlasst, um sich zur Arbeit oder zur Schule zu
begeben, wird als Pendler bezeichnet. Fiir hdufige Sonderfille gab es folgende Regeln:

— Nicht als Pendler galten Erwerbstétige, die auf die Frage nach dem Arbeitsort mit ‘‘auf Montage”’,
““auf Reise’’ und dgl. antworteten;
— Bauarbeiter, Buschauffeure, Zugpersonal galten nur dann als Pendler, wenn sie einen bestimmten
Ort ausserhalb ihrer Wohngemeinde nannten, an dem sie zur Arbeit antreten.

Jeder Pendler ist sowohl Weg- wie auch Zupendler, je nach dem ob man seinen Weg von der Wohnge-
meinde oder von der Arbeitsgemeinde her sieht. [n Liechtenstein wohnende Grenzgénger ins Ausland
sind in den Tabellen der Volkszdhlung enthalten; Grenzginger aus dem Ausland an den liechtensteini-
schen Arbeitsort jedoch nicht, weil diese nicht zur Wohnbevélkerung Liechtensteins gehéren und an-
lasslich der Volkszéhlung nicht erfasst wurden. Die in den Tabellen ausgewiesene Arbeitsbevoikerung
der Gemeinden ergibt sich aus der Rechnung: in der Gemeinde wohnhafte Erwerbspersonen minus
Wegpendler plus Zupendler aus anderen Gemeinden. In den liechtensteinischen Gemeinden entspricht
die ermitteite Arbeitsbevélkerung nicht dem wirklichen Bestand (die Grenzginger aus Osterreich und
der Schweiz. fehlen); das durch die Volkszahiung wiedergegebene Bild der Wirtschaftsstruktur weist



daher gewisse Verzerrungen auf. (Anmerkung: Diese Grenzginger aus dem Ausland werden im Rah-
men der Auslénderstatistik erfasst, allerdings nicht untergliedert nach Arbeitsort). ’

Die fiir einen Hinweg zur Arbeit oder zur Schule aufgewendete Zeit und die Antworten auf die Frage,
ob der Weg von der Wohnung zur Arbeitsstitte oder zur Schule und von dort wieder nach Hause in
der Regel titglich ein- oder zweimal zuriickgelegt wird, sind in den Tabellen 4.02 und 4.03 dargestellt.
Die Aufteilung des Zeitbedarfs entspricht den auf dem Fragebogen vorg'egebenen Antwortmaglichkei-
ten.

Was das “‘Ublicherweise” fiir einen Arbeits- oder Schulweg beniitzte Verkehrsmittel angeht, so waren
die méglichen Antworten folgendermassen vorgedruckt:

14 a & YVark, fyoy
Kainee, gehe Personenwagen
susachiiess. Trem, Werkbus. Seibst- Mit- Motorrad, fanherad, anderes
fich zu Fuse Eisenbetn 93':...23"‘ Schuidbus fanrer fayrer Roller Motortenrred 1.8. Seslbehn,
o i vl band — -
Sie abiicherweine tir einen Arbeits.
oder Schutweg?
B Mit weichem Verkehramittsl legen Sie- : - -

die grosste Strecke zurick?

Die o6ffentlichen Strassenverkehrsmittel, : nichtoffentiiche Busse, Zweirader sowie sonstige Mittel
sind aus Platzgriinden bereits auf dem Fragebogen zu Gruppen zusammengefasst worden und kénnen
nicht einzeln auseinandergehalten werden. Im Rahmen der vorgedruckten Maoglichkeiten sind jedoch
Mehrfachantworten zulissig gewesen. In den Tabellen werden deshalb auch die wichtigeren Kombi-
nationen von Verkehrsmitteln gezeigt, die sich aus den Antworten ergeben.

Auf eine Auswertung der Antworten auf die Frage 14b nach dem Verkehrsmittel, mit dem die grosste
. Strecke zuriickgelegt wird, hat man verzichten missen. Die meisten Antworten beziehen sich offen-

sichtlich nicht mehr auf den Weg zur Arbeit oder zur Schule, sondern auf das Reisen uberhaupt und

konzentrieren sich dabei ganz auf die Eisenbahn und die ““lbrigen” Verkehrsmittel (=Flugzeug).

Zum besseren Verstindnis der Ergebnisse seien nachstehend die weiteren, in den Tabellen vorkom-
menden Merkmale erldutert.

B) Erlauterungen

Die Auswertung des Alters geht nicht vom genauen Geburtsdatum aus, sondern vom Geburtsjahr. So
gilt der ganze Jahrgang 1960 als 20-jahrig, der Jahrgang 1959 als 21-jahrig; die Altersklasse der 20-24
Jahrigen entspricht den in den Jahren 1956—1960 Geborenen, usf.

Im Zusammenhang mit der Wirtschaftstatigkeit der Betriebe und Unternehmungen wird iiblicherweise
von Branchen gesprochen, die in friiheren Volkszédhlungen “‘Erwerbsarten’’ genannt wurden. In An-
lehnung an die Praxis neuerer Statistiken spricht man nun von ‘‘Wirtschaftszweigen’’. Die Erwerbs-
tatigen werden dem Wirtschaftszweig zugeordnet, in welchem ihr Arbeitgeber bzw. Betrieb iiber-
wiegend tatig ist. Die verschiedenen Zweige sind in einer Systematik klassiert, wobei als oberste Stufe

die Wirtschaftsabteilungen und -sektoren bestehen.

Die Wirtschaftssektoren umfassen die folgenden Abteilungen:

1. Primarer Sektor:
0 Land-, Forstwirtschaft; Fischerei, Jagd
2. Sekundirer Sektor:

1 Bergbau

2/3 Industrie, Handwerk

4  Baugewerbe

5  Energiewirtschaft, Umweltschutz

3. Tertidrer Sektor, auch Dienstleistungssektor genannt:

6 - Handel, Banken, Versicherungen, Immobilien, Verleih
7 Verkehr, Nachrichteniibermittiung, Gastgewerbe
8/9 Sonstige Dienstleistungen

Unbestimmbare Titigkeiten verbleiben ausserhalb der drei Sektoren.




C) Vergleich zur Vorerhebung:
1. Pendler

Die Zahl der in Liechtenstein wohnhaften Erwerbstétigen ist von 10°214 im Jahr 1970 auf 12'905
im Jahr 1980 gestiegen. Rund zwei Drittel der Erwerbstatigen (65,5 %) waren 1970 in der Wohnge-
meinde berufstitig gewesen und somit Nichtpendler. 1980 waren es mit 56,1 % bedeutend weniger -
Erwerbstatige, die nicht pendelten. Die anderen zdhlen zu den Wegpendiern. Der grésste Teil dieser
Wegpendler (38,8 % der Erwerbstatigen) fand dabei in einer liechtensteinischen Gemeinde eine Be-
schaftigung (Inlandpendler). 5,3 % arbeiteten ausserhalb der Landesgrenzen, waren also Ausland-
pendler. Sowoh| der Anteil der Wegpendler, die-in- Liechtenstein arbeiten (daher gleichzeitig Zu-
pendler in anderen liechtensteinischen Gemeinden), als auch der Anteil der Wegpendler, die im
Ausland arbeiten (Auslandpendler) hat sich gegeniiber 1970 erhéht.

Erwerbstitige ‘ absolute Zahlen Prozentzahlen
1970 19800 _ 1970 1980
Nichtpendler ‘ 6695 7236 65,5 56,1
Pendler (Wegpendter ) : v 3519 5669 345 439
Inlandpendler (Zupendler) 3151 4944 30,8 . 38,3
Auslandpendler 368 725 3,6 - 53
Insgesamt o 10214 12905 1000 1000

Die erwerbstétigen Manner zdhlen etwas hdufiger zu den Pendlern als die erwerbstéitigen Frauen,
45,9 % der Manner und 40,4 % der Frauen arbeiteten 1980 ausserhalb der Wohngemeinde. Diese
Differenz ist gegeniiber 1970 etwas kleiner geworden.

Vaduz, Schaan und Balzers lagen sowohl 1970 als auch 1980 deutlich unter dem landesdurch-
schnittlichen Anteil von Wegpendlern, gemessen an der erwerbstatigen Wohnbevdlkerung. Alle an-
deren Gemeinden wiesen einen Anteil an Wegpendlern auf, deriiber dem Landesdurchschnitt liegt.
In Mauren und Ruggell arbeiteten 1980 sogar mehr als 60 % ausserhalb der Wohngememde in
Planken betrug der Anteil der Wegpendier mehr ais. 70 %.

absolute Zahien . Prozentzahlen
Gemeinde erwerbstitige Wegpendler Wegpendleranteil

Wohnbevélkerung der Erwerbstitigen

1970 1980 - 1970 1980 1970 1980
Vaduz ; 1896 2421 358 611 18,9 25,2
Triesen » ’ 1240 1557 608 918 49,0 59,0
Balzers 1237 1518 360 568 29,1 37,4
Triesenberg 834 1040 368 - 447 . 441 : 43,0
Schaan 2031 2472 469 844 23,1 341
Planken 73 121 44 86 603 71,1
Eschen. 1011 1361 401 733 39,7 539
Mauren 905 1203 444 742 491 61,7
Gamprin 320 396 148 | 231 46,3 58,3
Ruggeil 414 523 200 319 48,3 61,0
Schellenberg 253 293 119 170 47,0 58,0
LIECHTENSTEIN 10214 12905 3519 5669 34,5 439



Bei der “Wohngemeinde’’ ist der Wohnort der Erwerbstatigen massgeblich. Bei der "’Arbeitsgemeinde’’
ist entscheidend, in welcher Gemeinde die Erwerbstatigkeit stattfindet. Wenn es von der Wohngemein-
de aus betrachtet die Nichtpendler und die Wegpendler gibt, dann gibt es von der Arbeitsgemeinde aus
betrachtet die Nichtpendler und die Zupendler, Die Zupendler aus dem Ausland — die Grenzgédnger aus
der Schweiz und aus Vorarlberg — werden dabei nicht beriicksichtigt, «wei:lwsi:ej.in:d'er Liechtensteini-
schen Volkszdhlung nicht erfasst sind. Die in Liechtenstein wohnhaften ‘Auslandpendler fallen ausser
Betracht, weil sie in Liechtenstein nicht als Zupendler auftreten, Es fragt sich, in welchen Gemeinden
am meisten Zupendler beschaftigt sind.

In Liechtenstein arbeiteten 1980 4'944 Personen, die aus anderen liechtensteinischen Gemeinden tag-
lich zupendelten, neben 7'236 Personen, die in der Wohngemeinde arbeiteten. 725 Personen arbeiteten
ausserhalb Liechtensteins, Die Zah! der Zupendler, welche mit jener der Inlandpendler identisch ist,
belief sich also auf 4’944 oder 38,3 % der Erwerbstatigen. 1970 hatte dieser Anteil erst 30,8 % betra-
gen.

Die Inlandpendlier waren 1980 grosstenteils in Vaduz und Schaan beschéaftigt. Sowohl 1970 als auch
1980 konzentrierte sich mehr-als 70 % des Inlandpendelverkehrs auf diese beiden Gemeinden. Dabei
lasst sich Vaduz als Arbeitszentrum eher fiir die Oberlédnder, Schaan eher fiir die Unterlinder Gemein-
den identifizieren. Das waren auch die beiden Gemeinden — nebst Gamprin — mit einem sehr hohen
Anteil an Zupendlern unter den insgesamt Beschéftigten. In Gamprin und Vaduz arbeiteten 1980 so-
gar mehr Zupendler aus anderen liechtensteinischen Gemeinden als Ortsanséssige. In Schaan waren es
nur knapp weniger. Dabei sind die Grenzginger noch nicht beriicksichtigt!

Gegenﬁber 1970 ist nicht nur in diesen drei herausragenden Gemeinden der Anteil der Zupendler stark
angestiegen, sondern auch in allen anderen Gemeinden ausser Schellenberg.

absolute Zahlen !/ Prozentzahlen

Gemeinde erwerbstitige Zupendler Zupendler an
' Arbeitsbevélkerung Arbeitsbevdlkerung
1970. 1980 1970 1980 1970  -. 1980
Vaduz 2895 3961 1357 2161 46,9 54,3
Triesen 778 859 146 220 18,8 25,6
Balzers 1071 1332 194 382 18,1 28,7
Triesenberg 479 646 13 53 ' 2,7 8,2
Schaan 2502 2944 940 1316 376 447
Planken 32 39 3 4 9,4 10,3
. Eschen 893 _ 960 283 332 31,7 34,6
Mauren 552 628 91 167 . 165 26,6
Gamprin 272 424 100 259 36,8 61,1
Ruggell . 226 253 12 49 5,3 19,4
Schellenberg 146 134 12 11 8,2 . 8.2
LIECHTENSTEIN 9846 12180 3151 4944 32,0 40,6

10

’

1) Nur Erwerbstitige mit Wohnsitz in Liechtenstein

Nach Wirtschaftssektoren aufgeschliisselt ergibt sich folgendes Bild: erwartungsgeméss waren im land-
wirtschaftlichen Sektor fast ausschliesslich Nichtpendler beschaftigt. Nur zu einem sehr geringen Teil
gab es Pendler in-diesem Bereich. Umgekehrt verhalt es sich im industriellen Sektor. Die Pendler arbei-
teten 1980 haufiger in diesem Sektor (54,1 % der Pendler) als die Nichtpendler (45,6 % der Nichtpend-
ler). Im dritten, dienstleistenden Sektor waren sowohi Pendler als auch Nichtpendler zu fast gleichen
Anteilen vertreten. ‘




Wohngemeinde absolute Zahlen 1’ : Prozentzahlen

Arbeitsgemeinde Sektoren Sektoren
1 1 Hi Insg. I " ] Insg.
Liechtenstein 525 6364 5397 12886 41 494 46,5 1000
Wohngemeinde 491 3298 3430 7236 . 6,8 - 45,6 47,4 - 1000
andere Gemeinde 34 3066 2567 5669 ‘ 06 54,1 45,3 100,0

1) Aufgefiihrt sind nur Jene Erwerbstitigen, die aufgrund von Angaben den Sektorgn zugeordnet
werden konnten, Das sind alle bis auf 19.

Fiir die taglich zuriickgelegten Arbeitswege ist nicht nur bedeutungsvoll, wieviele Erwerbstétige zu den
Pendlern und wieviele zu den Nichtpendlern zdhlen, sondern auch, wie oft der Arbeitsweg taglich zu-
rickgelegt wird. Es wird unterschieden zwischen einem Hin- und Rickweg taglich und zwei Hin- und
Rickwegen, was in der Regel bedeutet, dass das Mittagessen zu Hause eingenommen wird. Das Bild ist
seit 1970 nahezu unverandert geblieben. Rund 40 % der Erwerbstatigen hatten sowoh! 1970 als auch
1980 einen Arbeitsweg taglich, rund 60 % zwei Arbeitswege.

Erwartungsgemass Iegten- die Nichtpendler den Arbeitsweg héufiger als die Wegpendler zweimal tiglich
zuriick, weil sie eine geringere Distanz zuriickzulegen haben. 71,7 % der Nichtpendler gegeniiber 47,4 %
der Pendler hatten einen doppelten Arbeitsweg téglich. Dies entspricht ziemlich genau dem Ergebnis
von 1970, ‘ o '

Die erwerbstatigen Manner hatten haufiger als die erwerbstitigen Frauen einen doppelten tiglichen Ar-
beitsweg: 62,5 % der Manner gegeniiber 49,4 % der erwerbstitigen Frauen legten 1980 den Hin- und -
Rickweg zur Arbeit zweimal tdglich zuriick. Sowohl bei den Pendlern als auch bei den Nichtpendlern.
hatten die Manner haufiger einen doppelten Arbeitsweg.

Die grosste Veranderung gegeniiber 1970 hat sich bei den wegpendelnden Frauen zugetragen. 1970 hat-
ten noch 48,7 % der wegpendeinden Frauen einen doppelten taglichen Arbeitsweg, wiahrend dies 1980
nur noch bei 39,5 % der Frauen der Fall war. Die Frauen, die ausserhalb der Wohngemeinde arbeiten,
bleiben also zunehmend mittags in der Arbeitsgemeinde. Fiir die Manner trifft diese Tendenz nicht zu.
(Fiir die Nichtpendler liegen keine Vergleichszahlen fiir 1970 vor).

Jahr absolute Zahien 1/ Prozentzahien
1 Arbeits-- 2 Arbeits- TOTAL - » 1 Arbeits- 2 Arbeits- TOTAL
weg wege : weg wege
Im ganzen 1970 2934 4366 7300 ‘ 40,2 598 100,0
1980 4172 5819 9991 _ 418 58,2 100,0
Minner 1970 * . * * * o
1980 2526 4213 6739 37,5 625 1000
Frauen 1970 * * * * v o
1980 1646 1606 3252 50,6 49 4 100,0
Nichtpendier 1970 1191 2643 3834 31,1 68,9 100,0
. 1980 1329 3262 4591 289 711 100,0
Manner 1970 * * * ' . * *
) 1980 7356 2342 3077 239 76,1 100,0
Frauen 1970 * . * * * *
1880 594 920 1514 39,2 60,8 100,0
Wegpendler 1970 1743 1723 3519 50,3 . 49,7 100,0
1980 - 2843 2557 5400 52,6 47,4 100,0
Manner A 1970 1265 . 1220 2485 509 49,1 100,0
1980 1791 1871 3662 48,9 51,1 100,0
Frauen 1970 . 503 478 981 51,3 48,7 100,0
1980 1052 686 1738 - 60,5 39,5 100,0

1) Aufgefihrt sind nur jene Erwerbstitigen, die die Zah!l der Arbeitswege angegeben haben
Das sind 60,7 % der Befragten 1970 und 77,4 % 1980
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2.

Arbeitsweg

Der Zeitbedarf fiir einen Arbeitsweg hat sich gegeniiber 1970 nur geringfiigig verandert. Noch immer
bendtigen rund drei Viertel der Erwerbstatigen bis zu einer Viertelstunde, um zum Arbeitsplatz zu
gelangen, wahrend rund ein Viertel der Erwerbstitigen mehr als eine Viertelstunde braucht. Von den
12113 Personen, die-den Zeitbedarf fiir einen Arbeitsweg angaben hatten insgesamt 2°226 keinen
Arbeitsweg, 7203 einen Arbeitsweg, der bis zu einer Viertelstunde dauerte, 2'684 bendtigten 1980
mehr als eine Viertelstunde. Im Vergleich zu 1970 gab es 1980 verhaltnismassig weniger Erwerbsta-
tige, die keinen Arbeltsweg hatten. Dafiir nahm der Anteil derjenigen Erwerbstatigen zu, deren Ar-
beitsweg bis zu einer Viertelstunde dauert.

‘Die Frauen hatten sowohl! 1970 als auch 1980 haufiger keinen Arbeitsweg als die Manner. Umge-
kehrt hatten die Manner haufiger einen Arbeitsweg von bis zu einer Viertelstunde. Einen Arbeits-
weg von mehr als einer Viertelstunde hatten Manner und Frauen zu beinahe gleichen Teilen.

Jahr Zeitbedarf fiir einen Arbeitsweg in Stunden
0 0~1/4 14-1/2  1/2-3/4 3/4-1 1+  Insgesamt
absolute Zahlen !

Ménner 1970 1328 3538 1419 1812 * 48. 6514
1980 - 1313 4818 1536 182 17 43 7909
Frauen 1970 1187 1526 543 77 2 * 10 3343
1980 913 2385 775 86 29 16 4204
Insgesamt 1970 2515 5064 1962 258 2) * 58 9857

1980 2226 7203 2311 268 46 59 12113

Prozentzahlen

Manner 1970 20,4 54,3 21,8 2,8% . 0,7 100,0
1980. 16,6 60,9 19,4 2.3 02 0,5 100,0
Frauen 1970 355 45,6 16,2 2,3% * 0,3 100,0
1980 21,7 56,7 18,4 2,0 0,7 0,4 100,0
Insgesamt 1970 25,5 51,4 19,9 262 06 1000
1980 18,4 59,5 19,1 2,2 0,4 0,5 100,0

’

1) Aufgefuhrt sind nur jene Erwerbstitigen, die den Zeitbedarf fiir einen A.rbeltcweg angegeben haben,

Das sind 96,5 % 1970 und 93,9 % 1980.

2) 1870 wurden 1/2—3/4-und 3/4—~1 zusammengefasst in 1/2—1 Std.

3.

Verkehrsmittel

Nach dem iblicherweise beniitzten Verkehrsmittel,um zur Arbeit zu gelangen, befragt, antworteten
sowoh! 1970 als auch 1980 ca 95 % der Erwerbstatigen. Am haufigsten genannt wurde der Personen-
wagen. Die nachstgrosste Zahl von Erwerbstitigen hatte keinen Arbeitsweg und benétigte daher auch

_kein Verkehrsmittel. Es folgten die Erwerbstitigen, die den Arbeitsweg zu Fuss zuriicklegten. An vier-

12

ter Stelle rangierte der Werkbus, gefolgt vom Fahrrad oder Motorfahrrad, Bus oder Postauto und
schliesslich sonstigen Verkehrsmitteln.




Der Trend geht seit 1970 eindeutig zum Personenwagen hin. Dies verdeutlichen folgende Zahien: Ge-
geniiber 1970 gingen 188 Erwerbstatige weniger zu Fuss zur Arbeit, 289 weniger hatten keinen Arbeits-
weg, 208 weniger benutzten den Werkbus, 2 weniger fuhren mit dem Fahrrad oder Motorfahrrad, 68
weniger gingen mit sonstigen Verkehrsmitteln zur Arbeit. Eine Zunahme war also nur auf der Seite des
Postautos und des Personenwagens zu verzeichnen: dabei fuhren 1980 38 Erwerbstétige mehr als 1970
mit dem Postauto, dagegen 3242 Erwerbstatige mehr mit dem Auto. Der zusdtzliche Berufsverkehr seit
1970 wird also mit dem Auto bewiltigt.

Von den insgesamt 6438 Erwerbstatigen, die den Arbeitsweg mit dem Personenwagenzurﬁcklegten,i-waa
ren lediglich 729 Mitfahrer, wéhrend die anderen 5’709 Selbstfahrer waren. Jedes Auto ist daher durch-
schnittlich mit 1,1 Fahrgasten besetzt.

1980 gelangten mehr als 50 % der Erwerbstatigen mit dem Auto zur Arbeit, wahrend dies 1970 erst zu
" rund einem Drittel der Fall geWesen war. Der Anteil Erwerbstétige, die keinen Arbeitsweg haben, ging
“von 25,5 % auf 17,8 % zuriick, die Quote der Personen, die zu Fuss zur Arbeit gehen, von 16,0 % auf
11,2 %. Den Werkbus benutzten 1970 14,0 % der Erwerbstatigen, 1980 nur noch 9,5 %. Der Gebrauch
von Fahr- oder Motorfahrridern ging von 6,2 % auf 4,9 % zuriick. Zahlt man nur diejenigen Erwerbstati-
gen, die ein Verkehrsmittel beniitzen — also ohne die Fussgdnger und jene, die keinen Arbeitsweg haben
— dann gewinnt der Personenwagen noch an Bedeutung drei Viertel des Berufsverkehrs der mit emem
Verkehrsmittel erfolgt, wird mit dem Auto bewaltlgt '

absolute Zahlen . Prozentzahlen k’fozentzahlen
1970 1980 1970 1980 (Ménner / Frauen 1980}
Erwerbstétige im ganzen 10214 12905 ‘ 100,0 100,0
Ohne Angabe 357 523 3,5 4,1
Mit Angabe 9857 12382 96,5 95,9
Verkehrsmittel - .
Ohne Arbeitsweg 2515 2226 25,5 18,0 (16,2 / 21,4)
Zu Fuss 1575 1387 16,0 112 ( 8,4/16,6)
Bus, Postauto 369 407 3,7 33 - (16/ 6,4)
Werkbus 1383 1175 14,0 9,5 (10,6/ 7,3)
PW / Selbstfahrer 3196 1 5709 32,47 46,1 (52,6 / 33,7)
PW. / Mitfahrer * 729 o 59 ( 39/ 96)
Fahrrad /Motorfahrrad 613 611 6,2 4,9 ' ( 54/ 4,0)
Sonstige - 206 138 2,1 11 ( 1,2/ 1,0
Mit Angabe 9857 12382 100,0 100,0 (100,0 / 100,0)

1) Selbstfahrer und Mitfahrer wurden 1970 nicht gesondert gefragt.

Zwischen den Mannern und den Frauen gibt es beziiglich der benutzten Verkehrsmittel betrachtliche
Unterschiede. Die Manner benutzen haufiger als die Frauen den Personenwagen (56,5 % zu 43,3 %),
wahrend die Frauen haufiger keinen Arbeitsweg haben (16,2 % zu 21,4 %), zu Fuss gehen (11,2% zu
16,6 %) oder Bus oder Postauto benutzen (1,6 % zu 6,4 %). Die Manner fahren dagegen etwas haufiger
mit dem Werkbus (10,6 % zu 7,3 %) oder mit Fahr- oder Motorfahrrad (5,4 % zu 4,0 %).

13



14

Auch zwischen den einzelnen Wohngemeinden gibt es beziiglich der beniitzten Verkehrsmittel be-
trachtliche Unterschiede. Relativ viele Erwerbstatige (32—37 %) aus Vaduz, Schaan und Triesenberg
bendtigen gar kein Verkehrsmittel, weil sie entweder keinen Arbeitsweg haben oder zu Fuss gehen.
Die Erwerbstétigen aus Balzers beniitzen hiufiger als andere das Postauto (5,8 %), wahrend in Trie-
sen, Mauren und Ruggell relativ oft mit dem Werkbus gefahren wird (11—16 %). In Planken und
Schellenberg gibt es relativ viele Auto-Mitfahrer {11—13 %), in Planken auch iiberdurchschnittlich
viele Auto—Selbstfahrer (58,7 %). Mit dem Fahr- oder Motorfahrrad gelangen verhaltnismassig viele
Erwerbététige in Balzers (10,9 %) an den Arbeitsplatz. Unter den verschiedenen Ursachen, die
dieses unterschiedliche Verkehrsverhalten auslosen hat sicherlich die Nahe des Arbeitsplatzes die
grosste Bedeutung.

Schiiler und Studenten

Naturgemdss ist die Flexibilitdt bei den Schiilern, welche die Mehrzah! der in Liechtenstein wohn-
haften Schiiler und Studenten bilden (nur 140 Personen sind alter als 20 Jahre), viel geringer als bei
den Erwerbstétigen. Der Ausbildungsgang ist in groben Ziigen vorgezeichnet: die Primarschule wird
in der Regel in der Wohngemeinde besucht, wihrend die weiterfiihrenden Schulen entweder in der
Wohngemeinde (im Falle von Vaduz, Eschen und Balzers), oder ausserhalb der Wohngemeinde be-
sucht werden. Daher ergibt sich fiir die Altersklassen der Primarschule. und die Altersklassen der
weiterfiihrenden Schulen ein bedeutender Unterschied in allen Aspekten des Pendelverkehrs.

Man kann davon ausgehen, dass die Primarschiiler (bis 11 Jahre alt) weniger pendeln als die alteren
Jahrgange. Ebenso kann erwartet werden, dass die Primarschiiler haufiger 2 Schuiwege taglich zu-
ricklegen — also mittags nach Hause gehen — als die &lteren Jahrginge. Beziiglich der beniitzten Ver-
kehrsmittel ist anzunehmen, dass die Primarschiiler den Schulweg innerhalb des Dorfes meist zu
Fuss oder mit dem Fahrrad zuriicklegen, wihrend die anderen Schiiler verstirkt auf andere Verkehrs-
mittel, insbesondere den Schulbus, angewiesen sein diirften. Beziiglich der Dauer des Schulweges
durfte-man schon vor der Zahlung mit einem kiirzeren Zeitaufwand fiir die Primarschiiler gegeniber
den anderen Schillern rechnen. Alle diese Erwartungen werden von den Ergebnissen der Volkszih-
lung vom 2. Dezember 1980 bestitigt.

Die Schiiler im Alter von bis zu 11 Jahren (Primarschulalter) waren fast voIlstandlg Nichtpendler,
d. h, dass sie in der Wohngemeinde in die Schule gingen (96,0 %). Unter den dlteren Schiilern waren
mehr als die Haifte Pendler und nur 36,9 % Nichtpend|er.

Die Schiiler im Primarschulaliter legten den Schulweg in den meisten Fillen zweimal taglich zuriick
(90,4 %). Die anderen Schiiler hatten nur in 60,6 % der Fille einen zweimaligen téglichen Schul-
weg zu verzeichnen,

Auch im Hinblick auf die beniitzten Verkehrsmittel sind die erwarteten Ergebnisse eingetroffen. Die
meisten Primarschiiler legten den Schulweg zu Fuss zuriick (79,5 %) oder benutzten das Fahrrad
(10,6 %). Neben denjenigen, die keine Angaben machten oder keinen Schulweg hatten, gab es nur
noch 5 % die andere Verkehrsmittel beniitzten. Bei den anderen Schiilern hatte der Schulbus die
grosste Bedeutung (44,7 % der Schiiler fahren mit ihm). 20,3 % beniitzten das Fahrrad 11,9 % gingen
zu Fuss, weitere 10,2 % fuhren mit Bus oder Postauto in die Schule.



Die Dauer des Schulweges ist fiir die Primarschiiler in der Regel kiirzer., Rund zwei Drittel der Primar-
schiler hatten einen Schulweg, der weniger als eine Viertelstunde dauerte. Bei den alteren Jahrgiangen
bendtigen dagegen rund die Halfte der Schiiler und Studenten mehr als eine Viertelstunde.

Fir die Schiller und Studenten insgesamt ergab sich bei der Volkszahlung von 1980 ein Anteil von
65,3 % Nichtpendlern und 34,7 % Pendlern. Von den insgesamt 4188 Schiilern und Studenten gaben
683 an, téglich nur einen Schulweg zu haben (16,3 %). Man kann annehmen, dass sie iiber Mlttag in der
Schule bieiben.

Beziiglich der beniitzten Verkehrsmittel der Schiiler und Studenten insgesamt rangieren an oberster Stel-
le die eigenen Beine (44,4 % gingen zu Fuss), der Schulbus (24,2 %) und das Fahr- oder Motorfahrrad
(15,6 %). Bus und Postauto wurden von weiteren 5,8 % der Schiiler beniitzt. Alle anderen Verkehrsmit-
tel — u.a. auch die Personenwagen — sind. in den Ergebnissen der Volkszdhlung bedeutungslos. Der Zeit-
aufwand fiir den Schulweg betrug bei fast 60 % der Schiiler und Studenten weniger als eine Viertelstun-
de. Mehr als 30 % brauchten zwischen einer Viertel- und einer halben Stunde, um in die Schule zu gelan-
gen. Weniger als jeder Zehnte bendtigte mehr als.eine halbe Stunde. Den kleinsten Zeitaufwand hatten
die Fussgdnger und Fahrrad- bzw. Motorfahrradfahrer, was aber nicht am Verkehrsmittel, sondern am
kiirzeren Schulweg liegen diirfte.

Fiir die Unterschiede, die die Pendlerstatistik zwischen den Gemeinden ausweist, dirften in erster Linie
die geografischen (Berggebiet, Talgebiet) und die lokalen {Nihe zur Schule, Verkehrsverbindungen) Be-
dingungen verantwortlich sein. So erstaunt es nicht, dass die Beniitzung des Schuibusses in denjenigen
Gemeinden weit unterdurchschnittlich ist, in denen weiterfiihrende Schulen stehen bzw. gut erreichbar
sind. In Vaduz, Schaan, Eschen und Balzers beniitzten — zum Teil erheblich — weniger als 20 %
der Schiiler den Schulbus, wahrend dies in allen anderen Gemeinden von mehr als 30 % der Schiiler ge-
macht wird. Dagegen wird in drei der vier genannten Gemeinden — Vaduz, Schaan und Balzers — weit
iiberdurchschnittlich haufig das Fahr- oder Motorfahrrad fiir den Schulweg beniitzt. |n der vierten Ge-
meinde — Eschen — wird stattdessen {berdurchschnittlich haufig zu Fuss zur Schule gegangen. Auf-
grund der Nahe zur Schule und der beniitzten Verkehrsmittel in diesen vier Gemeinden darf angenom-
men werden, dass die Schiiler aus diesen Gemeinden einen zeitlich kiirzeren Schulweg haben und 6fter
zwei Schulwege haben, d.h. mittags nach Hause zuriickkehren kénnen.

Im Vergleich zu 1970 hat der Anteil der wegpendelnden Schiiler und Studenten bedeutend zugenom-
men. 1970 waren 19 % der Befragten ausserhalb der Wohngemeinde in die Schule gegangen. 1980 waren
es bereits. mehr als ein Drittel (34,7 %).

Pendier : absolute Zahlen Prozentzahlen

1970 1980 - 1970 1980
Nichtpendler ' - 2816 2736 810 - 65,3
Wegpendler 660 1452 19,0 34,7
Insgesamt : 3476 4188 ' 100,0 100,0

Da gegeniiber 1970 mehr Schiiler ausserhalb der Wohngemeinde in die Schule gingen, ist anzunehmen,
dass auch mehr Schiiler nur einen Schulweg aufweisen, d.h. mittags nicht nach Hause zuriickkehren. Tat-
sachlich hat sich der Anteil der Schiiler und Studenten, die taglich nur einen Schulweg haben, von
12,0 %.im Jahr 1970 auf 16,3 % im Jahr 1980 erhoht.
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Schulwege

1 Schulweg
2 Schulwege
Ohne Angabe
Insgesamt

absolute Zahien

1970

417
2780
279

' 3476

1980

683
3137
368
4188

Prozentzahlen

1970 1980
12,0 16,3
80,0 74,9

8,0 8,8

100,0 100,0

Da der Anteil der Schiiler, die wegpendeln, zunimmt, miissen auch andere Verkehrsmittel beniitzt wer-
den. Die Mdglichkeit, die Schule zu Fuss zu erreichen, wird kieiner, Demzufolge ist der Anteil der Fuss-
ganger unter den Schiilern von 64,4 % im Jahr 1970 auf 44,4 % im Jahr 1980 zuriickgegangen. Der An-
teil der Fahrrad- und Motorfahrradfahrer ist von 9,6 % auf 15,6 % gestiegen. Die grosste Zunahme kann
in der Beniitzung der 6ffentlichen Verkehrsmittel (Bus, Postauto, Schulbus) verzeichnet werden. 1970
hatten 16,5 % der Schiiler und Studenten dlese Verkehrsmittel beniitzt. Bis 1980 stieg dieser Anteil auf

29,9 %.

. Verkehrsmittel

Zu Fuss

Fahrrad, Motorfahrrad

Bus, Postauto, Schulbus
Sonstige

Ohne Ahgabe, ohne Schulweg
Insgesamt:

absolute Zahlen

1970

2239
333
572

80
252
3476

1980

1860
654

1254

185
235
4188

Prozentzahlen

1970 1980
64,4 44,4
9,6 16,6
16,5 29,9
2,3 4,4

72 . 56
©100,0. 100,0

Entsprechend der Tatsache, dass mehr Schiiler ausserhalb der Wohngemeinde in die Schule gehen und
daher einen weiteren Schulweg haben, ist der Zeitaufwand durchschnittlich leicht angestiegen. 1970
hatten noch 62,4 % bis zu einer Viertelstunde fiir ihren Schulweg bendtigt. 1980 waren es mit 54,8 %
nur noch knapp mehr als die Halfte Der Anteil derjenigen, die mehr als eine Viertelstunde bendtigen,

ist daher leicht gestiegen.

Zeitaufwand

Bis 1/4 Stunde.
Uber 1/4 Stunde
Ohne Angabe

Insgesamt

16

absolute Zahlen

1970

2170
1224

82
3476

1980

2294
1699
295

4188

Prozentzahlen

1970 1980
62,4 54,8
35,2 38,2

2,4 7.0
100,0 100,0



TABELLEN
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Erwerbstétige nach liblicherweise beniitztem Verkehrsmittel,nach Zeitbedarf fiir einen Arbeltsweg und nach
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Erwerbstatige nach liblicherweise beniitztem Verkehrsmittel,nach Zeitbedarf fiir einen Arbeitswe
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Erwerbstatige nach Ublicherweise beniitztem Verkehrsmittel,nach Zeitbedarf fiir einen Arbeitsweg und nach

Alterskiasse

4.02

Verkehrsmittet
Zeitbedar!

im ganzen

Alterskiasse

Tolai

Manner

Fraven

~-19

40 - 49
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NE ANGABE

Zu Fuss
BIS 1/4 STD. .
GERER 13 RIS W% 31B:

EISENBAHN
RSONENWA

"UERER V% Bls 1’2 8T°-
EBER 1 STUND
EISENBA
+ TRAM BUS POSTAUT

UEBER 3/41BhBel T

EISENBAHN
+ FAHRRAD,MOTORFAHRRAD
UEBER 1s/2 BIS 374 STD.

TRAM,BUS,POSTAUTO
. Psgsousnuggsn

BER 174 BIS

TRAEBEGS #8s2i3r 35‘ $13:

. FQHRRAD HngRFAHRRAD
UEBER 1s/4 BIS 1s/2 STD.
UEBER 172 BIS 374 STD.

EISENBANN
BIS 174
UEBER 174

$TD.

BIS 1/2 STD.
UEBER 1% BIS 374870

UEBER 1 S?UNDE

TRAM,BUS, PDSTAUTO

/74
UE /4 BIE 172 STD.
UEBER 1s/2 BIS 374 _S3TD.
UEBER 374 BIS 1 STD.
.UEBER 1 STUNDE

WERKBUS
BIS 1/4 STD
UEBER 174 BIS
UEBER 172 BIS
UEBER 3746 BIS

UEBER 1. STUNDE
PW 7 igLBSIFSTg R

UEBER 174 BIS 12 STD.
EBER 1s2 BIS 374 STD.
ER STUNDE
NIT}AHRER

IS 174 STD.

ER 174 BIS 1/2 STD.

u 5%;,?/6 BIS 1 STD.

MOTORRAD ROLL
s
B

uEsER 7% R18 52 2B

FAHRRAD,MOTORFAHRRAD
BIS 1s4 STD.

u /4 / .
UEsER 175 Bi% 1% HB:
UFBER 374 BIS 1 sTD.

ANDERES VERKEHRSHITTEL
BIS 174 ST
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Erwerbstitige nach iiblicherweise beniitztem Verkehrsmitt

Altersklasse

4.02

Verkehrsmittel
Zeitbedar!

Im ganzen

Allerskiasse

Total

Manner

Frauen

5-29

4049

50-59 .

el,nach Zeitbedarf fiir einen Arbeitsweg und nach

ZUPENDLER

™ 8ANE®noase

zZy FUSS 174 STD.
vebER 17 Bis §$2 §18:

EISENBANN
¢+ PERSONENWAGEN

TRAM,BUS,POSTAUTO
¢ PERSONENWAGEN
BIS 174 STD.
UEBER 1/4 BIS 1/2 STD.

EBER 1,2 BIS_3/4 8TD.
TRRM.BﬁS,PgsTiUTO
+ FAHNRRAD,MOTORFAHRRAD
BIS 1/46 STD.

UEBER 1/4 BIS 1,2 $TD.
UEBER 172 BIS 3/4 STD.

EISENBAHN
BIS 1s4 5TD.

T P yTo
RAM Bys 9o IgT
UEBER 1/6 BIS 1/2
UEBER 1/2 BIS 374
UEBER 374 BIS 1 s
UEBER 1. STUNDE

WERKBUS.
BI5 1/4 STD.
UEBER 1,¢ BI3 1,2 8T
JERER §02 Bis 1 S$TD.
UEBER 1 STUNDE
CPW o/ sELssfFA¥RER

ueBIR 128 218 1,2 s1o.
UEBER 1/2 BIS 3/4_STD.
UEBER 3+% BIS 1 S7D.
PU 4 MITFAMRER i
veBER 124 318-1/2 svo.
UEBER 142 BIS 3/4.STD.
UEBER 3/4 BIS 1 STD.

MOTORRAD, ROLLER
BIS 176 STD.

UEBER 1% BIZ 172 39B:
FAHRRAD, MOTORFAHRRAD
BIS 1/4 STD:
BER /4 BIS 1~ STB.
U BER 1ls/2 BIS 3/ .
VEBER 374 BIS 1 STD.
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Erwerbstitige nach iiblicherweise beniitztem Verkehrsmittel,nach Zeitbedarf fiir einen Arbeltsweg und nach

Altersklasse

im ganzen

4.02

Allerskiasse

Verkhehrsmittel
Zeitbeoar Total

Manner

Fraven -19 20-2¢ | 25-29. | 30-39 40-49 5059 60~ 64 65- 69 704

NACH ARBEITSORT

IM GAN é 2

OQHNE ANGABE

QHNE ARBEITSWEG 2
1
1

zu Fuss
ueBER 128 313'1/2 $TD.
UEBER 1/2 BIS 3/4_S$TD.
UEBER 376 BIS 1 STD.

EISENBAN
SEESSOQENHAOEN
BIS 1/4 STD.
UEBER 1 STUNDE
EISENBA
+ TRAM iUz P?STAUTO
UEBER S 172 8TD.

TRAM, BUS,POSTAUTO
+ PERSONENWAGEN

’ .
veBl? 128 2818-1/2 s7o.
UEBER 172 BIS 374 STD.
TRAM,BUS,POSTAUTO
+ FAHRRAD;MOTORFAHRRAD

PR b0 .
UEB /4 BIS 1s/2 STD.
UEBER 12 BIS 374 STD.

EISENBAHN
uegég &52 3}3'1 S$TD.

TRAM,BUS, POSYAUTO
1z

BER 1
U BER 1
UEBER 374 _BIS 1
UEBER 1

NERKBUg_ 1

UEBER 1/4 BI
UEBER 1/2 BIS
UEBER 37/4_BIS
UEBER. 1 STUNDE

PW 7 SELBSTFANRER

IS 174 STD.
UEBER 1/4 BIS 142 STD.
UEBER 1s2 BIS 3/4 STD.
UEBER 34 BIS 1 STD.
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PW 7 MITFAHRERDE
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UEBER 172
UEBER 374
MOTORRAD,ROL

BIS i/4
UEBER 174
UEBER 172

FAMRRAD, TOTO

UEBER 1/4
EBER
BER

ANDERES VERKEHRSMITTEL
UEBER 1ls/4 BIS 1s2 37D.
UEBER 1 STUNDE
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Erwerbstétige nach liblicherweise be’nﬁtztem Verkehfsmittel,nach Zeitbedarf tiir

einen Arbeitsweg und nach

Altersklasse
4 02 Im ganzen Allerskiasse ‘
Verkehrsmillel Tt
Zeubedar!
erpedar Total Manner Fraven -19 20-24 | 25-29 | 30-39 | 40-49 | 50-59 | 60-64 | g5-g9- | 704
. ¢ 4 I
1 2 k] 4 5 [} 7 8 9 10 [ 1" l 12 |
NACH WOHNQGRT 7/ MIT 1 HIN- UND RUECKKEG TAEGLICH
IM GANZEN 4172 4 46 72 67 111 596 42 13 16
BANE®noase 1§ w3ty 1esg 1 3 i H [ 1 § 2
OMNE ARBEITSWEG 62 61 21 6 10 24 7 9 3 - 3
2U Fuss ,e gzs Hz %;1 ga 73 22 101 71 25 11 g 7
veBER 178 318 1,5 s1p 31 it 3 H i8] it 4] 1¢ i3 3 2 2
UEBER 172 BIS 376 _3TD. 3 2 1 - 1 1 - 1 - - - -
UEBER 3764 BIS 1 STD. 2 1 1 - - - - - 2 - - -
SENBAHN : - - 1 % 1 2 - 1
& FER4H ONENWAGEN 12 12 z i
BIS 1/6¢ STD 1 1 - - - - - - - - - 1
UEBER 174 BIS 1v2 STD. 1 1 - - - - - 1 - - - -
UEBER 3/475’1‘351 STD. ; 1 - - - - g - - 1 - -
ex¥ERERHN O 6 i 2 3 - t = 1 t - - -
+ TRAM,BUS,POSTAUT

UEBER 1/4 BIS 172 STD. 1 1 - - - - - 1 - - - -

usgsﬁ 313755351 STD. 3. 1 2 3 - 3 - - 1 - - -
er2ERERHA t t z 1 - : - z z : : :
¢+ FAHRRAD,MOTORFAHRRAD

UEBER 1/2 BIS 374 STD. 1 1 - 1 - - - - - - - -

TRAM POSTAUTO : ] 5 5 - - 1 - - -
. éggo NENWAGEN 12 3 :

/4 STD. . 4 1 3 1 2 1 - - - - - -
UEBER 1/4 BIS 1/2 s7D. 5 - 5 3 2z - - - - - - -

Tkgga R 1/23513 3/4 3TD. 1.3 § g g % : - - % 1 - -

s Hia , a%g;gAHRRAD

3 1 2 1 - b - - - 1 - -
UEBER 1/4 Bxs 172 STD. 5 2z 3 - 2 1 - - 2 - - -
UEBER 1/2 BIS 374 STD. 2 2 - 2 - - - - - - - -

EISENBAHN ) 19 12 7 6 2 1 4. 3 5 - - -

BIS 1l/4 STD. 2 2 - 1 - - 1 - - - - -
UEBER 116 BIS 1/2 STD 1 1 - 1 - - - - - - - -
GERER 172 a1 p4pTS R - -

HEBER 3/$:Bi3¢ : 7 3 3 = 2 1 3 1 = - - -

TRAM,BUS,POSTAUTS 269 93 176 125 46 16 26 27 22 6 1 -
u sxg 1;2 STD. 164 12 52 20 %5 6 18' 13 14 3 - - -
UERER 172 Bi2 172 #9B: 8 i§ 3] §3 $ ¢ 3 ¢ ¥ i i z
UEBER 374 _BIS 1 STD. 13 3 10 9 3 - - - 1 - - -
UEBER 1 STUNDE 2 2 - 1 - - - - - 1 - -

WERKBUS - 353 685 268 123 127 126 204 136 92 36 9 -

BIS 1/4% STD. 413 273 140 56 66 66 105 57 43 18 4 -
UEBER s 1/ 7 2 ‘94 s 5 3 6 3 3 3 -
CEBER 177 B3 12 8 33 §3 13 $ 3 i 13 35 4 3 2 z
UEBER 3/4 BIS 1 sTD. 4 3 1 1 - - 1 - - 1 1 -
UEBER 1 STUANDE 3 - - - - 1 1 - 1 - -
X T 4 :

PR 7 3EEB2TT4YEER 1183 1385 £33 FERNE ¢ t R £ 11 S ¢ R ¥ 1 3¢ 3 3.
UEBER 14 BIS 1/2 STD. 669 466 203 25 133 122 201 106 .85 23 2 2
UEBER 12 BIS 3/6¢ STD. 58 40 13 3 13 3 1% 10 3 = - -
3§§E§ '/g 31351 STD. 28 1g 4 - 1 ¢ 8 4 2 1 - -

pu 5B ERr A RRER 333 153 221 75 o 70 1% 3d 23 1§ 7 1

BIS 1/4 STD. 226 81 145 3? 33 47 56 26 20 3 3 1
UEBER 174 BIS 172 STD. 119 50 6% 29 25 16 26 1¢ 4 7 2 -
LR R A S S A A A A T
UEBER 1 STUNBE f i - f - - = - - - = -

MOTORRAD,ROLLER 15 12 3 s 1 2 2 2 3 - - -

BIS 1s/4 STD. 15 12 3 ] 1 2 2 2 3 - - -

FAHRRAD,MOTORFAHRRAD 131 72 59 36 7 6 26 22 23 [] - -

BIS 1/4 STD. 95 45 50 15 6 6 22 19 21 6 - -
UEBER 174 BIS 1/2 STD. 23 21 7 i3 1 - 3 2 4 3 - -
UEBER 12 BIS 374 _STD. 4 4 - 3 - - 1 - - - - -
UEBER 376 BIS 1 STD. 2 1 1 2 - - - - - - - -
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Erwerbstétige nach ubhcherwelse benutztem Verkehrsmittel,nach Zeltbedarf fiir einen Arbeitsweg und nach

Altersklasse
4 02 Im ganzen Atteraxlasse
Verkehrsmittef K ) N
Zeitvedart Totat Manner Fraven -9 0-24 | 25-29 | 30-39 |40-49 | 50-59 | 60-6¢ |65-69 | 70+
1 ? 3 4 . 5 6 7 8 9 10 11 lé
NICHTPENDLER MIT 1 HIN- UND RUECKWEO TAEGLICH
IM GANZEM ine 1329 733 594 76 197 z\iz 374 224 173 41 13
OHNE ARBEITSWES 62 41 21 6 - 10 24 7 ] 3 - 3
2uU Fuss , gn i'“ §cg. 35 73 32 95 67 24 10 g 5
veBlE 128 31212 s1p. ¥ 52 i3 3 i3 i3 {$ 18 12 3 3 :
UEBER 1/2 BIS 316 STD. 1 - 1 .- 1 - - - - - - -
UESER 3/4 B13 1 sSTD. 2 1 1 - - - - - 2 - - -
3 ’ - - - - - - - 1
E1SEER MMenmaoen oo : :
BIS 1/4_STD. 1 b - - - - - - - - - 1
UEBER 1 STUNDE 1 1 - - - - 1 - - - - -
Ezssns:‘ N TAUTO 1 1 - - - - - 1 - - - -
uiBER-§Y 2‘;?3 /I STD. 1 1 - - - - - 1 - - - -
TRAM,BUS,POSTA ‘1 - 1 - - - - - 1 - - -
+ FAHRRAD.MOTORFAHRRAD
UEBER 1/4 BIS 1/2. STD. 1 - 1 - - - - - 1 - - -
EISENBAHN 2 1 1 - - - - - 2 - - -
UEBER 374 BIS 1 STD. 1 1 - - - - - - 1 - - -
nméaus.;gsréuro 14 5 9 4 % % 3 2 - - - -
veddd 17§ gxg'uz $TD. ; b3 ] 3 - = 4 } N - - -
WERKBUS 226 174 50 19 32 37 63 © 41 24 7 1 -
sxg 176 511'17 148 103 45 xg z;g 21 42 27 19 4 1 -
UEBER 1/% BI3 /% ¥1B: 14 33 i @ 4 §- % § 3 i z :
PW / SELBSTFAHRER 427 270 157" s 67" 78 143 70 39 13 [ 2
v BIS 1/6 STD. p 339 L2006 133 4 .56 67 lgs il' 3% g. ;» %
7 . .
UEBER 177 BI3 ¥7% 31B: >3 3 13 2 1 t § i : 2 : s
UEBER 374 BIS 1 STD. 7 7 - - - - 3 1 - 1 - -
UEBER 1 STUNDE 10 10 - - - 4 5 - 1 - - -
PW /B?ITF”RE% 99 41 ;s ; 16 %7 gs %5 12 3 g i
veRE? 178 818°1/2 st H 33 § - -3 3 $ 3 § 3 - -
UEBER 12 BIS 3/4& STD. 1 1 - - 1 - - - - = - -
UEBER 3764 BIS 1 STD. 1 1 - - - - - 1 - - - -
TORRA - . - - -
MOTORRAD{FOLLEE. 2 H 3 t t z 3 3 3 z : z
FAHRRAD,MOTORFAHRRAD 31 .36 47 ] 5 ] 20 17 20 s - -
BIS 1/4 STD. 71 29 42 6 s 5 13 16 17 4 - -
UEBER 1/4 BIS 1/2 STD. 3 2 4 - - - 2 - 3 1 - -
2 2 - 2 - - - - - - - -

UEBER 172 BIS 374 3STD.
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Erwerbstitige nach iiblicherweise beniitztem Verkehrsmittel,nach Zeitbedarf fiir einen Arbeitswég und nach
Altersklasse :

tm ganzen
9 Alterskiasse

4.02

Verkghrsmittet
Zenpegart

Totat

Manner

Fraven

2024

25-29

40~ 49

WEGPENDLER MIT 1 HIN=- UND

m AN EN
NE ANGABE

2U. Fuss
BIS 1/4 S7TD.
UERER 7% BI3 122 31B:

EI&ENBAHN
¢+ PERSONENWAG

VERER V3 113 i 4
UEBER 1 STUNDE"
E§s$:AM 8US,POSTAUTO

YEBER 3§:BE3et STO-

EISENBAHN
+ FAHRRAD,MOTORFAHRRAD
UEBER 172 BIS 3/4¢ STD.

TRAM,BUS, POSTAUTO
+ PERSONENWAGEN
BIS 1/4 S7TD.
UEBER 174 BIS 1/2 STD.

iR3EDs 1685 R13,37 ¢ sTO-
e FQ¥RR§b MOTORFAHRRAD

UEBER 174 BIS 172 87TD.
. UEBER 172 BIS 3/4 S8TD.
EISENBAMNN

BIS 174 STD.

yeace 1 drsue o

UEBER gli 8IS 1 STD.

UEBER 1 STUNDE
TRAM,BUS, POSTAUTO

S 174 ID
UEBER 1l/¢ S 1/2 STD.
UEBER 12 BIS 374 _STD.
UEBER 374 BIS 1 STD.
UEBER 1 STUNDE

WERKBUS

R

UEBER 172 BIS 374 _STD.
UERER 17¢rBi3e T

MOTORRAD,ROLLER
BIS 174 STD.

FAHRRAD,MOTORFAHRRAD
-B1S 1/4 SYD.
VEBER 1s/4 BIS 1/2 STD.
VEBER 1s/2 BIS 374 _STD.
UEBER 376 BIS 1 STD.
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Erwerbstatige nach liblicherweise beniitztem Verkehrsmittel,nach Zeitbedartf fiir einen Arbeitsweg und nach

Alterskiasse
4.02 im ganzen Alterskiasse
Verkehrsmiitet R
Zeitbedart
eibeaar Total Manner Frauen -19 0-24 | 25-20 | 30-39 | 40-49 | 50-50 | 60-64 |es-go | 70+
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1" 12
ZUPENDLER MIT 1 HIN- UND RUECKWEG TAEGLICH
GANZEN 26314 1506 91 33 46 404 62 17 199 75 15 3
" §ANENnoane 1% 6 2 § i 3 [ 311 - - - -
ZU FuUsS 21 15 6 3 1 4 6 4 1 1 - 1
gells 126 stD. 15 11 ; 3 1 3 g 2 1 1 - 1
YERER 173 BIZ V7% 31B: 3 3 Z - - 1 : t ] H z :
TRAM, BUS ,POSTAUTO ] 2 7 3 4 1 - - - - - -
+ PERSONENWAGEN L X
UEEEE La $18-1/2 sto. i = % 3 } - - - - - - -
172 B1S 3/4 STD. 2 1 1 1 1 - - - - - - -
mm aus POSTAU 7 5 2 3 1 2 - - - 1 - -
+ FQ?RRA/D‘HOTORFAHRRAD . 2 ' X
veBEd 128 ‘172 STD. 3 3 - = 1 i - - - = - -
UEBER 1/2 BIS 3/4 STD. 2 2 - 2 - - - - - - - -
EISENBAHN 3 3. - 1 - - 1 - 1 - - -
BIS 174 STD. 2 2 - 1 - - 1 - - - - -
rnm.aus,rosnuw 221 68 153 109 36 10 21 22 17 ) - -
B1S 1/4 sTD. ) 53 10 %3 18 11 3 3 7 3 3 - -
HEBEE 174 31 12 s;g‘ 1‘1;4‘ 29 Zs gs 21 61 Ig‘ 12 1{ i - -
UERER 177 BI3 1/ ¢m3™> 3 { H $ 3 H 3 s : 1 z z
UEBER 1 STUNDE 1 1 - - - - - - - 1 - -
WERKBUS 893 . 411 192 100 zc a2 139 89 60 26 7 -
veBf? 128 31%- 1,2 svo. 331 188 3 3% & &3 83 33 [} i3 3 -
UEBER 1/2 BIS 3/4 STD. 32 22 10 9 6 3 9 2 3 - - -
UEBER 3/¢ BIS 1 STD. 3 2 1 1 - - - - - 1 1 -
UEBER 1 STUNDE 3 3 - - - - 1 1 - 1 - -
PW / SELBSTFAHRER 1240 850 390 29 260 266 391 176 100 32 3 2
BIS 174 STD. - 724 . 484 240 10 153 151 237 96 55 18 3 1
UEBER 1/4 BIS 1/2 STD. 486 343 143 18 99 91 144 75 44 13 1 1
352512 1/2 BIs inggrn. 17 13 4 - L] 1 FS 3 - - - -
pulEBARrRARRER : 253 109 147 63 41 43 53 28 14 6 6 -
BIS 1v/4 STD. 141 53 .88, 28 22 32 34 14 10 1 - -
UEBER 1/6 BIS 1/2 STD. 92 © 3% 53 27 17 13 21 Ps 1 H 2 -
UEBER 1/2 BIS 374 _STD. 15 11 4 5 2 3 2 - 3 - - -
UEBER 374 BIS 1 STD. % 2 2 2 - - 1 - - - 1 -
MOTORRAD, ROLLER 6 s - 4 - 1 - - 1 - - -
74 STD. 6 6 - 4 - 1 - - 1 - - -
FAHRRAD,MOTORFAHRRAD' 40 31 9 21 2 1 3 5 s 3 - -
B1S 1/4 STD. 20 14 6 7. 1 1 3 3 4 1 - -
’ - - 1 2 et -
UERER 123 BIZ ¥2% &1B: b ¢ ¢ 2 1t H - z 2 1 H - -
UEBER 3/:. BIS 1 STD. 1 - 1 1 - - - - - - - -
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Erwerbstatige nach blicherweise beniitztem Verkehrsmittel,nach Zeitbedarf fiir einen Arbeitsweg und nach

Altersklasse

tm ganzen

4.02

Aliersklasse

Verkehrsmittel

Zeitbedarf Total

Manner

Frauen

-19

40-49

65-69 704+

NACH ARBEITSORT IvMIT 1 HIN- UND RUECKWEG TAEOLICH

IM GANZEN 374
SHNE ANGABE 1

OMNE

2U Fuss
BiR

UEB
UEBER
UEBER

EIS

ARBEITSWEG 62

318
BIS
BIS 1 5

N

BSONENNAGEN
1764 STD.

UEBER 1 STUNDE

T
+*
UEBER /2 Bg 172 STD.
TRAM,BUS,POSTAUTO

+ PgRSONEgHg?EN

r'd .

UEBES il‘ BIg 172 STD.

UVEBER 172 BIS 374 STD.
TRAM, BUS,POSTAUTO

¢ FAHRRAD,MOTORFAHRRAD

uegéa 152 gzgf1zz STD.

UEBER 172 BIS 374 STD.

EISENBAHN “
ueBER 374 31871 svo.

'TRAH BUS POSTAUTO

vskER 175 31t V2 49B:

UEBER 3/6 BIS 1 STD.
UEBER 1 STUNDE

WERKBUS
BIS 174 STD.
UEBER 176 BIS 1/2 37T
UEBER 172 BIS 3r4 8T
UEBER 374 BIS 1 3TD,
UEBER 1 STUNDE

PW 7 SELBSTFAMRER
BIS ls/46 STD.
UEBER l/4 BIS 1/2 STD.
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Erwerbstitige nach iiblicherweise beniitztem Verkehrsmittel,nach Zeitbedarf {

iir einen Arbeitsweg und nach

Altersklasse-
4 02 Im ganzen Allersklasse
Verkahrsmiitel ‘
2eitbedart N
euveaer Total Manner Frauen -9 20-2¢ | 25-20 | 0-30 | 40-49 | 50-59 | 60-64 |85-65 | 70+
1 2 3 4 5 8 7 8 9 10 " 12
NACH WOHNORT / MIT 2 HIN- UND RUECKWEGEN TAEGLICH
IM GANZEN o ac 5343 s213 1604 373 937 863 1633 91z 63} 197 55 19
OHNE ARBEITSWEOQ 2364 165 69 9 19 31 66 47 38 13 7 4
2u Fuss ge3 - 471 332 11 133 117 139 112 123 §¢ 11 ]
veBfR 174 31212 sTo. 3 i 33 $ tt § 144 4 t ] § 3
UEBER 1/2 BIS 3/4 STD. 1 - 1 - - - 1 - - - - -
EISENBAHN ' 1 - 1 - - - - - 1 - - -
+ PERSONENWAGEN
TRAM,BUS,POSTAUTO 12 4 s’ 3 2 - 1 - - 1 - -
+ PERSONENWAGEN
BER 174 318 1s2 STD 3 P i H i - 1 - - 1 - -
AR Els 683k G0 : 3 z § 3 t - t - - = - -
+ FAHRRAD,MOTORFAHRRAD )
BIS ls/4 STD. 2 - 2 1 - - 1 - - - - -
UEBER 174 BIS 1,2 STD. 2 2 - 1 1 - - - - - - -
TRAM,BUS,POSTAUTO" 117 37 80 638 16 7 11 7 5 2 - 1
8IS 174 STYD. - 53 17 36 32. L3 1 -1 5 3 - - 1
UEBER 1/6 BIS ls/2 STD. 533 19 34 29 10 3 [ 2 2 1 - -
UEBER 172 BIS 374 STD. 8 1 7 5 - 2 - - .- 1 - -
WERKBUS 268 225 63 31 46 33 7?7 37 30 12 3 1
8IS 1s/4 STD. 206 168 33 27 33 25 63 28 19 10 1 -
UEBER 1s4 BIS 1r2 STD. 37 52 5 4 3 3 14 8 10. 2 2. 1l
UEBER 1/2 BIS 3/4 STD. 1 1 - - - - - 1 - - - -
PW 7/ SELBSTFAHRER 3513 2776 737 76 603 596 1154 615 340 99 23 ?
S 174 STD. 2918 2301 617 46 496 505 993 492 261 79 19 7
UEBER 1/64 BIS 1,2 STD. 520° 414 106 3 89 83 145 110 65 17 3 -
UEBER 1/2 BIS 3/4 STD. 34 237 ? 2 10 2 9 4 ] 2 - -
LI AT N 2908 133 168 82 83 ot 38 2} 28 5 2 -
BIS 174 STD. 223 96. 129 58 62 35 32 15 15 4 2 -
UEBER 174 BIS 172 STD. 62 36 28 22 18 3 4 7 ] - - -
UEBER 1/2 BIS 374 STD. 6 4 2. - 3 - 1 1 - 1 - -
UEBER 374 BIS 1 STD. 1 - 1 1 b - - = - - - -
MOTORRAD,ROLLER 31 31 - s 3 2 9 2 5 2 - -
BIS is4& STD. 26 26 - 6 2 1 s 2 5 2 - -
UEBER 1/6 BIS 1,2 $TD. 3 3 - 1 1 1 - - - - - - -
UEBER 1/2 BIS 374 STD. 2 2 - 1 - - 1 - - - - -
FAHRRAD,MOTORFAHRRAD 456 353 103 1764 27 32 74 57 653 17 9 1
BIS 174 STD. 408 313 93 146 26 30 69 50 62 16 8 1
UEBER 1/64 BIS 1,2 STD. 41 31 10 23 1 2 5 7 2 - 1 -
UEBER 1s2 BIS 374 STD. 4 4 - b4 - < 4 - p - b z
ANDERES YERKEHRSMITTEL - - - - - - - -
BE2 YER*EHRS t ? - - - - - t 1 - - -
UEBER 1/4 BIS 1,2 STD. 1 1 - - - - - - 1 - - -

29



Erwerbstadtige nach iiblicherweise beniitztem Verkehrsmittel,nach

Altersklasse

Zeitbedarf fiir einen Arbeitsweg und nach

4.02 tm ganzen’ Altersklagse
Vethenrsmittel - .
feitoeqar Tolai Manner: | Frauen -19 2-24 12529 | 30-39 |40-45 |s0-359 |60-64 |es5-89 | 704
1 2 k] 4 5 1 7 8 9 10 " 12
NICHTPENDLER MIT 2 HIN- UND RUECKWEGEN TAEOLICH
IM QANZEN. . ce s243 2342 929 303 449 <8} 296 319 13 142 “ 13
OMNE ARBEITSWEG 234 165 69 9 19 51 66 47 L} 13 7 4
2u Fuss . 833 446 387 185 129 11¢ 190 116 117 48 11 s
veBd? 178 21%-1,2 sto. 783 443 335 s % ¢ TS SR SR € 3 § ]
TRAM, BUS,POSTAUTO 1 - 1 1 - - - - - - - -
N PERsousuuAgen . - - . R - - o _
TRAM, guslPos?wfo i - 1 i - - 1 - - - - -
+ FAHRRAD,MOTORFAMRRAD
BIS 1/4 STD. 1 - 1 - - - 1 - - - - -
TRA, By £sTayTo ST TR S T S T S S SR
UEBER 1/% BIS 1/2 STD. 5. 1 Pt 3 1 - 1 - - - - -
WERKBY 138 133 23 22 26 19 s0 20 1s 6 1 1
usEEi 17¢ §18-1/2 svo. 13% '3 % 23 12 Z *% 3 3 i H 1
PR 7 SELBSTFANRER 1508 1225 230 28 215 289 493 270 163 57 16 4
3131 , 13¢0 1096 26¢ 28 201 251 “32 23¢ 137 49 14 4
UEBER l Bi? RAR S i} 3¢ i S 1 3 § 4 £ 2 -
UEBER 3,4 BIS 1 STD. 4 & - - - - 1 i 2 - - -
PW /. MITFAHRER 116 59 37 14 36 20 21 12 10 3 2 -
815 1/4 8T 98 %8 50 12 27 13 12 2 ? 2 2 -
UERER 173 H? 3% 31B: b} 3 ¢ 2 b4 H 2 2 H 1 z :
MOTORRAD, ROLLER: 22 22 - 4 1 2 7 2 e 2 - -
BIS 174 STD. 21 21 - % 1 1 7. 2 P8 2 - -
UEBER 174 BIS 1,2 sTo. 1 1 - - - 1 - = - - - -
PanRRAD.nowRMuRRAo 362 2717 83 166 25 30 67 “8. 59 17 9 1
BIS 174 ST 343 262 81 101 25 28 63 44 57 16 8 1
UEBER 1/4 BIS 1,2 $TD. 16 12 4 4 - 2 o 4 1 - 1 -
ANDERES VERKEHRSMITTEL 1 1 - - - - - - 1 - - -
UEBER 1/6 BIS 12 STD. 1 1 - - - - - - 1 - - -
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Erwerbstatige nach iiblicherweise beniitztem Verkehrsmittel,nach Zeitbedarf fiir einen Arbeitsweg und nach
Alterskiasse
4 02 im ganzen Altersklasse
Verkenrsmittel 0
Zeitoeart Totat Ménner Fraven -1 0-20 | 2520 | 30-39 | 40-49 | 50-58 | 60-64. |s5-63 | 70+
1 2 3 B 5 [ 7 8 9 10 1 '"rz
WEGPENDLER MIT 2 HIN- UND RUECKWEGEN TAEGLICH
IM QANZEN s 2557 187} 634 279 483 331 737 393 220 - 53 ? 4
ZU FUSS 30 25 s 6 ¢ 1 9 2 6 2 - -
geBlE 14 s1D. 28 24 4 6 3 1 3 2 6 2 - -
UEBER 173 BIZ 1°% 31B: : 1 z H z 1 - z z z -
EISENBAKN 1 - 1 - - - - - 1 - - -
+ PERSONEMWAGEN
TRAM,BUS,POSTAUTG 11 3 7 7 2 - - - 1 - -
+ PERSONENWAGEN
BIS 1/4 STD. 6 - 6 5. 1 - - - - - - -
YA S T T A T T SR
. Lﬁ R4D0R0T8REanRRAD ) .
1S 174 STD. 1 - 1 b - - - - - - - -
veEBER 174 318 172 sTD. z 2 - 1 1 - - - - - - -
TRAMSRUSIIOSTARTO 19 i} i 2% 3 H g i 3 2 : i
. UEBER 1/4 BIS 1/2 STD. 48 13 30 26 9 3 5 2 2 1 - -
UEBER 1/2 BIS- 3/& STD. s 1 7 s - 2 - - - 1 - -
WERKBYZ 1,4 sTo. 139 33 18 3 i3 13 13 t it L4 2 =
UEBER 176 BIS 1/2 STD. 35 33 2 2 5 s 3 5 s 1 2 -
UEBER 1s2 BIS 374 STD. i 1 - = - - . - i - - = -
. ) , . i
PH /p3EtRsiratpeR §333 1331 333 8 3% 2 s 3 132 3t 3 i
UEBER 174 BIS 1/2 STD %09 316 93 3 79 69 112 82 46 11 2. -
UEBER 1-2 BIS 374 $TD. 22 16 6 2 4 1 s 1 3 i - -
u /BERTSZQRB“ 1 STD. 5 3 " - 3 1 1 13 1 - - -
T4 5% i3 43 93 % i i H 4 4 3 : z
UEBER e BIS 142 STD. 51 29 22 20. 15 5 2 5 4 - - -
UVEBER 172 BIS 3746 STD. 4 2: 2 - 2 - 1 1 - - - -
UEBER 374 BIS 1 sTD. 1 - 1 1 - - - - - - - -
MOTORRAD, ROLLER 9 9 - % 2 - 2 - 1 - - -
BIS 174 STD. 5 s - 2 1 - 1 - 1 - - -
UEBER 174 BIS 1s2 STD. 2 2 - 1 1 - - - - - - -
UEBER 12 BIS 374 STD. 2 2 - 1 - - 1 - - - - -
FAHRRAD,MOTORFAHRRAD. 96 76 18 68 2 2 7 [ 5 - - -
BIS 1/6 STD. 65 53 12 %S 1 2 6 6 5 - - -
UEBER 174 BIS 1/2 STD. 25 19 [ 19 1 - 1 3 1 - - -
UEBER 1/2 BIS 374 STD. 4 4 - 4 - - - - - - - -
ANDERES VERKEHRSMITTEL 1 1 - - - - - - - - -
BIS 1/6 STD. 1. 1 - - - - - 1 - - - =

(€]



Erwerbstétige nach iiblicherweise beniitztem V

Altersklasse

erkehrsmittel,nach Zeitbedarf fiir einen Arbeitsweg und nach

(%]

4 02 m ganzen Altersklasse
Va_:hemsmmal ] ——
Zeitbedart Totl Manner Frauen -19 -2 | 25-28 [30-30 | 40-49 | 50-59 | 60-64 |e5-es | 70e
1 2 3 ‘ 5 6 ? 8 9 0 " 2
ZUPENDLER MIT 2 HIN- UND RUECkHEGEN TAEGLICH
I GANZEN e 2308 1673 e3¢ 243 es¢ 362 663 347 189 47 )
u FUSS 28 26 4 ] 3 - 9 2 6 2 - -
IG 8$TD. 26 23 2 2 2 : 5 3 g E . : =
b §§§ $ B3 372 81B: 1 1 z H z i z z : : -
EISENBAHN 1 - 1 - - - - - 1 - - -
+ PERSONENWAOEN . :
TRAM,BUS,POSTAUTO 11 % 7 7 2 - 1 - - 1 - -
* PERSONENWAGEN
5 1 D. [ - 6 5 1 - - - - - - -
319 s2 8TD. 3 4 1 2 1 - 1 - - 1 - -
“‘?Lﬁgixs E?SEEAunnAn 3 z i 2 v
BIS 174 STD 1 - 1. 1 - - - - - - - -
UEBER 1764 BIS 172 STD.. 2 2 - 1. 1 - - - - - - bd
TRAM BYS1L9ST4ETO 3 23 83 2% 13 £ b4 b4 1 2 z z
UEBER 1/64 BIS 172 STD. 47 13 29 26 9 3 5 2 1 1 - -
UEBER 172 BIS 376 STD. 3 1 ? 5 - 2 - - - 1 - -
WERKEYS 14 sTD. 9 14 13 ¥ 123 i3 Y i§ i3 4 2 z
UEBER 174 BIS 1,2 STD. 33 33 2 2 [ 6 3 S 5 1 2 -
UEBER 1/2 BIS 374 STD. 1 1 .- - - - - 1 - - - -
PW 2 3ELBSIRaYEER 123 13 333 5 8% 333 11 1% i3 32 4 3
UEBER 174 BIS 1/2 STD. 352 268 34 7 87 36 99 73 39 9 2 -
UEBER 12 BIS 374 3TD. 15 14 - s 2 7 1 5 i 2 1 - -
UEBER 3/¢ BIS 1 STD. .3 1 2 - 2 1 - 3 - - - -
P 7 TETIAURER,, 113 s 32 £3 32 13 i$ H 2 3 z :
UEBER 174 BIS 1,2 STD. “8 26 22 13 14 s 2 s It - - -
UEBER 172 BIS 374 STD. 4 2 2 - 2 - 1 i - - - -
UEBER 374 BIS.1 STD. 1 - 1 1 - - - = - - - -
MOTORRAD,ROLLER 9 9 - 4 2 - 2 - 1 - - -
BIS 1 74 STD. 5 5 - 2 1 - 1 - 1 - - -
UEBER 174 BIS 1/2 $TD. 2 2 - 1 i - = - = - - -
UEBER 1/2 BIS 3/4 STD. 2 2 - 1 - - 1 - - - - z
FAHRRAD, MOTORFAHRRAD 74 60 16 34 2 2 5 7 1 - - -
BIS 1/4 STD. 53 43 10 37 1 2 5 4 4 - - -
UEBER 174 BIS 1/2 $TD. 17 13 ¢ 13 1 : - 3 - - - -

UEBER 172 BIS 3/4 STD.
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Erwerbstitige nach iiblicherweise beniitztem Verkehrsmittel,nach Zeitbedarf fiir einen Arbeitsweg und nach

Alterskiasse
4.02 'm ganzen Altersklasse
Verkehrsmilte! B
2eiltbedart .
elbesat Total Manner Fraven —19 20-24 | 25-29 | 30-29 | 40-49 | 50-58 | 60-64 |65-88 | 70+
' 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1" |;
NACH ARBEITSORT / MIT 2 HIN~ UND RUECKWEGEN TAEGLICH
M gA 4 153 56 82 1564 6 0 189 13
§ANEE N Noane 35¢% olg § § "% 3 3 ¢ 63 4 53 b4
OHNE ARBEITSWEG 234 165 69 9 19 31 66 47 33 13 7 4
2u Fuss TD' 851 479 32 111 132 Iie 139 118 123 46 11 s
veBER 172 81812 s1o. &3 3% 33 § (34 {8 gt : tt 3 § H
UEBER 1/2 BIS 3/4 STD. 1 - 1 - - - 1 - - - - -
EISENBAHN- 1 - 1 - - - - - 1 - - -
+ FERSONENWAGEN
TRAM BU3. POSTAUTO 12 4 Py s 2 - 1 - - 1
PERSONENWAGEN
] 18 31812 sto i 3 H ¢ t - 1 z z I z it
TRHS Eﬁs $6sPidrd . H 2 3 3 i - t - - - - -
+ FAHRRAD MOTORFAHRRAD
BIS 1/ 2 - 2 1 - - 1 - - - - -
UEBER 1s4 315 1c2 sTD. 2 2 - 1 1 - - - - - - -
TRAM, BUS. POSTAUTO 107 5 76 66 14 7 10 6 2 2 - -
1s 44 11 33 30 Pt 1 4 4 1 - - z
UEBER 174 B13°1s2 sTD. 52 15 33 29 16 3 6 2 1 1 - -
UEBER: 12 BIS 374 37TD. "3 1 7 H - 2 - - - 1 - -
WERKBUS 263 223 42 31 43 33 77 36 30 11 3 1
"8I3 1464 STD.’ 203 166 37 27 32 25 63 27 19 9 1 -
UEBER 1/6 BIS 1/2 STD. 57 s2 5 4 s 3 i% s 1o 2 2 1
UEBER 1,2 BIS 34 3TD. 1 1 - - - - - 1 - - - -
PW + SELBSTFAHRER 3303 2606 702 72 577 558 1090 574 315 ‘92 23 7
BIS 146 STD. 2778 2185 593 63 %83 %80 944 %51 245 74 19 7
UEBER 1764 BIS 12 3TD. %63 366 97 3 77 70 132 101 EH is 3 -
UEBER 1/2 BIS 3/% STD. 31 25 6 2 9 2 3 4 4 2 - -
PW s MITFAHRER : 239 13% 158, 77 s of 3} 2% 1% s 2 -
BIS 174 STD. 217 93 124 55 61 33 31 1s 16 4 2 -
UEBER 174 BIS 1/2 STD 59 51 25 20 17 s 5. 7 s - - -
UEBER 1/2 BIS 374 _STD. s % 2 - 3 - 1 1 - 1 - -
UEBER 374 BIS 1 STD. 1 - i 1 = - - = - - - -
MOTORRAD,ROLLER 31 31 - 3 3 2 9 2 s 2 - -
BIS i/4. STD. 26 26 - e 2 1 H 2 5 2 - -
UEBER .1/4. BIS 172 STD. 3 3 - 1 1 1 - - - - - -
UEBER 172 BIS 374 37D. 2 2 - 1 = - 1 - - - - -
FAHRRAD, MOTORFAHRRA 436 - 337 99 160 27 32 72 5s 63 17 9 1
BIS 1764 STD. 396 305 91 138 26 30 63 a3 61 16 H 1
UEBER 1/4 BIS 1/2 $TD. 33 25 3 17 1 2 4 7 1 - 1 -
UEBER 172 BIS 374 STD- e 4 - 4 - - - - - - - -
ANDERES V . - - - - - - - - -
DERER YPR®EYSSTIIE4s. i i z z z z z z 4 z z z
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. Erwerbstiétige nach iiblicherweise beniitztem Verkehrsmittel,nach Zeit
Altersklasse

bedarf fiir einen Arbeitsweg und nach

4.02
Verkehesmiltel
Zeubedar!

im ganzen

Altershiasse

Totat

Manner

Frauen

40 - 49

NACH WOHNORT 7 OHNE ANGABE

M 8ANE®Nnonse
OHNE ARSEITSWEO

2U Fuss
uegéﬁ {52 gIg'xlz STD.

EISENBAHN
+ PERSONENWAOGEN

er$ERERH

R k STUNDE

+ TRAM,BUS,POSTAUTO
TRAM,BUS,.POSTAUTO

*yEEEROYILY

AGEN:
5 1s/72 8TD.

TRAM,BU3,POSTAUTO-

+ FAHRRAD,MOTORFAHRRAD
UEBER 174 BIS 1s/2 37D.

EISENBAHN

UEBER 1 STUNDE
TRAM,BYUS,POSTAUTO

UE

UEBER

tre §Ig'1zz STD.
UEBER 172 BIS 374 STD.

WERKBUS
usgéa Efz 3??'1/2 STD.

1/2 B1S 3/4_STD.

UEBER 374 BIS 1 STD.

PU 2 JELESTFANRER

UEBER
UVEBE

1/4 BIS 1/2 S
R 172 BlS 374 3

UEBER 374 BIS 1 S$TD.
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1s

BIs
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Erwerbstitige nach Ublicherweise beniitztem Verkehrsmittel,nach Zeitbedarf fiir einen Arbeitsweg und nach

Altersklasse
4 02 im ganzen Allersiiasse -
Verkehrsmitiel
Zeilbegart Tolal Manner Fraven -19 20-24 %5-29 30-39 40-43 50-59 50-64 8- 70
“
1 2 3 P 5 6 7 8 9 10 " ?

NICHTPENDLER OHNE ANGABE

ANZEN
m 8HNEEANOABE
OHNE ARBEITSWES

UEgég ilz S 172 8TD.

EISENBA
+ TRAM BUS POSTAUTO

EISENBAHN
TRAM,BUS,POSTAUTO

UEBéR i/b gIS 1s/2 8STD.
WERKBUS

BIS 1/4 STD.
UVEBER 1/¢ BIS 172 STD.
™ 7 p3ELERTEATRER
UEBER 1s4 BIS 1/2 _STD.
UEBER 374 BIS 1 STD.
PSSR
28T EATRE,
UEBER 174 BIS 1s/2 S8TD.
MOTORRAD,ROLLER
BIS 174 STD.
FAHRRAD,MOTORFAHRRAD
BIS 1/6 STD.
AN RSM
HER {eprasETT

SEEC I €3 QR+ 1 Bt S S * SIS T A 1 S § SR B © S

1930 1107 323 1359 223 214 406 349 " 333 113 8 55
98 34 64 10 11 13 18 21 15 S 1 2
3 2z “3 t 3 1z 13 Y 3 b H H

2 - - - - 2 - - - =
1 1 - - - - - - - - -
4 1 3 - 1 1 1 by -
2 - 2 - - - 1 - - 1 -
1 1 - - 1 - - - - - - -
1; 12 g 1 3 4 3 2 2 - - -
] $ 3 1 z z 1 1 2 z z z
183 138 33 § i 23 18 i? 22 H H ]
11 9 2 1 1 3 2 1 2 1 - -
H 3 2 - 1 3 : 2 1 z z <
i3 b4 if ¢ 3 3 z 3 3 -1 z :
2 - 2 - - 1 1 - - - -~ -
1 1 - - - - - - - 1 - -
1 1 - - - - - - - 1 - -
19 12 ? 35 3. 2 3 3 2 1 -
13 10 3 4 3 - 1 - 3 2 -
1 t z - b z - = 3 z - z

Erwerbstitige nach liblicherweise beniitztem Verkehrsmmel nach Zeltbedarf fur einen Arbeitsweg und nach

Altersklasse

4.02

Verkehrsmittet
Zeilpeoart

1m ganzen
ganze Alterskiasse

Totat Manner _Frauen 19 20-24 25-29 30-29 40-49 50-59 60~ 64 65-63 70+

WEGPENDLER OHNE ANGABE

m 8&#EEANGABE

ZU Fuss
BIS 1/
UEBER 17/
EISENBAHN
+ PERSONENWAGEN
UEBER 1 STUNDE

TRAM,BUS,POSTAUTS
+ PERSONENWAGEN
UEBER 174 BIS 1/2 STD.
TRAM, BUS,POSTAUTO
+ FAHRRAD MOTORFAHRRAD
UEBER 174 BIS 172 STD.

EISENBAHN
UEBER 1 STUNDE

TRAM,BUS,POSTAUTO

1 STD.
UEBER 1746 BIS 1/2 STD.
UEBER 172 BIS 3/4 STD.

WERKBUS

4 STD.
4 BIS

BIS
vekER 174 b3 vz
UEBER 374 BIS 1 STD.
FAHRRAD,MOTORFAHRRAD

veBld 128 218712 so.
UEBER 1/2 BIS 374 STD.
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Erwerbstatage nach ubhcherwelse beniitztem Verkehrsmittel,nach Zelt

Alterskiasse

bedarf fiir einen Arbeitsweg und nach

4.02
Verkehrsmittet
Zeilbedart

im ganzen

Alterskiasse

Total

Manner -

Frauen

-19

40~ 49°

6569

0+
.

ZUPENDLER OHNE ANGABE

IM GANZEN
8H ANGABE

2U Fuss
BIS 174 STD.
TRAM,BUS,POSTAUTO
+ PERSONENWAGEN
UEBER 1/4 313 1/2 STD.
SABa iHRRAD MOTO R AHRRA
vERHER 124318 fzz ST

TRAM BUS POSTAUYO
1ls

YEBER 175 B3 w2 8.

uERxsus
AR
3E§ER i/z gis L% §¥BI
UEBER 3/4 BIS. 1 sTD.
PW / SELESTFAHRER
veBER 21,2 sto.

UEBER 1/2 BIS 374 STD.

"Pu ’ MIT FaR R R
uEgER i gis 3% 318:
UEBER 3,4 BIS 1 $7D.
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Emerbstatlge nach liblicherweise benutztem Verkehrsmittel,nach Zeitbedarf fiir einen Arbensweg und nach

Altersklasse

4.02

Verkehrsmittel
Zeilbedarf

im ganzen

Alterskiasse -

Tota

Manner

Fraven

-19

25-29

4049

65-69

70+

NACH ARBEITSORT 7/ OHNE ANGABE

I BANE®Nnoase
OMNE ARBEITSWEG
p47] Fuss st
vebid i/b B1s'1s2 svp.

EISENB HN
TRAM,BUS,POSTAUTO

TR‘P&R!B&EE&I‘%” :

EBER 174 BIS 1/2 STD.

TRAM BUS,POSTAUTO
+ FAHRRAD,MOTORFAHRRAD
UEBER 174 BIS 1s/2 S7D.
EISENBAHN
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UEBER /4 BIS 172 STD.
UEBER 1/2 BIS 3/4 STD.

WERKBUS
g 74 ST

UEBER 1/2 B
UEBER 374 B
A
S
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Schiiler und Studenten nach Ublicherweise beniitztem Verkehrsmittel, Zeitbedarf fiir einen Schulweg und
Altersklasse. . .

4 . 03 Im Allerskiasse
Verkehrsmittel ganzen
2eitbedarf -
. -7 8-9 10-11 12 13 14 15 16 17 18-19 20-24 25+
7 2 3 4 5 [ ? 8 9 10 1" 12 13

NACH WOHNORT

M N 457 4
™ SANEENNoasE ‘138 33 "33 %% 31 b S ¢ SRS SR L TR S PR I 1
OHNE ARBEITSWEG 66 5 15 26 2 1 2 7 5 1 - - 2
2y Fyss ‘e 1860 309 629 671 107 32 37 3 12 2 2 2 3
veBl? 174 Hg'xzz STD. E2t] 13 x?% 1% H H $ g 8 = - = §
UEBER 1/2 BIS 3/4_STD. 29 s 16 s - - 1 1 bt - - - -
UEBER 3/64 BIS 1 STD. 2 = - 2 - - - - - - - - -
EISEN - - - - - 1 - 1
13ERR BN enwncen 5 1 ! !
UEBER 374 _BIS 1 STD. 2 - - - - - - - 1 - - b -
usssn 1 STUNDE 2 - - - - - - - - - 1 - 1
o TAUTO 11 - - - - - - 2 2 2 3 2 -
¢
£§én ? 3-8887401% 0. 1 - - - - - - - 1 - - - -
UEBER 374 BIS 1 STD. 3 - - - - - - - 1 2 - - -
UEBER 1 6 - - - - - - 2 - - 3 1 -
EISE*BQHD MOTOREAHRRA N - - - - - - - i : A - i
e
uEBERREDSMBISREIURELB. 1 - - - - - - - - 1 - - -
TRAM,BUS, POSTAUTO 10 - - 1 - 1 - 1 2 2 1 2 -
+ PERSONENWAGEN ‘ X .
ueBER 17¢ 318-1,2 svo. H - - 1 - 1 - - - - - - -
UEBER 1s/2 BIS 374 _STD. 3 - - - - - - - 1 1 1 - -
UEBER 3/4 BIS 1 . 1 - - - - - - - 1 - - - -
TRANBUS POSTAGT 14 z z 1 2 1035 3 2 i 1 X -
SARARRRADOR0188 Ranrran ' i
BIS 1/4 STD. s - - - 1 - 2 2 - - - - -
UEBER 174 BIS 1/2 STD. 5. - - - 1 1 1 1 - 1 - - -
UEBER 1/2 BIS 3/4 STD. s - - 1 - - - - 2 - 1 - -
EISENBAHN 21 - - - - - - - 2 ] 5 8 1
UEBER 1/64 BIS 1/2 STD. 3 - - - - - - - - 1 - 2 -
VUEBER 172 BIS 374 STD. 1 - - - - - - - - - 1 - -
UEBER 3/4 _BIS 1 STD. 4 - - - - - - - 1 1 1 1 -
UEBER 1 STUNDE 13 - - - - - - - 1 3 3. H 1
TRAM,BUS,POSTAUTO 242 s 7 9 33 33 35 45 k1] 17 24 [] -
BIS is4 STD: 46 1 1 1 k] 3 11 12 1 1 - b -
UEBER 1,4 BIS 1/2 $1D. 127 3 2 s 18 20 29 28 19 7 11 3 -
UERER 177 BI3 ¥ &3™ 31 L g £ 3 i : [} i 8 3 i z
UEBER 1 STUNDE 2 - - - - - - - 1 - 1 - -
SCHULBUS 1012 3 8 238 193 224 210 216 66 34 26 3 1
. BIS 174 STD. 315 i 2 7 60 [3 71 3¢ 13 7 4 i -
UEBER 1/4 BIS 1/2 STD. 508 2 6 18 - 92 121 1906 95 34 14 18. 1 1
UEBER 1/2 BIS 3/4. 3TD. 145 - - 3 34 2s 25 32 11 11 4 - -
YEBER 1/ &:BA3e °T T ST ST ST S S ST G
PU 2 SELBSTFAHRER 35 - .- - - - - - - - ] 16 14
, . . - z z - z z z - z
uEEER i Ei‘s‘ 1% 318: i z s z z z z B z 2 2 §
EBER 3/4 BIS 1 STD. 3 - - - - - - - - - 1 1 1
PH ’ MITFAHRER 87 13 14 12 5 11 9 4 11 2 L3 2 -
obB 15 iy RN A T T A -
EEE §§s 3% 38 g 2 ¢ 3 s 3 $ ] 3 z z : z
UEBER' 3/4 BIS 1 STD. 2 - 1 - - - 1 - - - - - -
MOTORRAD,ROLLER 1 - - - - - - - 1 - -
BIS 1/4 STD. 1 - - - - - - - - 1 - -
FAHRRAD ., NMOTORFAHRRAD 654 12 74- 127 109 87 91 90 29 13 16 4 2
BIS 174 STD. 478 3 39 32 83 73 I3 75 26 3 13 1 1
UEBER 174 BIS 12 SID. 154 ? 29 39 26 14 13 1 3 4 2 2 1
UVEBER 1/2 BIS 3/4 37D. 15 2 5 4 - - 1 - - 1 1 -




Schiiler und Studenten nach iiblicherweise beniitztem Verkehrsmittel, Zeitbedarf fiir einen Schulweg und

Altersklasse
4.03 m Altershlasse .
Verkehrsmittel ganzen g
Zeitbedart . . .
. -7 8-9 10-11 12 13 14 15 18 - 17 18-19 20-24 25+
1 H 3 4 5 6 7 8 9 10 " 12 13
_ NICHTPENDLER
™ 7 84 4 4 4 19
8ANE Ancase 38 33 i3 § 203 1eg 137 16 3 E S I SR 1
OHNE ARBEITSWEQ 66 s 15 - 26 2 1 2 7 s 1 - - 2
2u Fuss e 1833 308 613 868 186 21 gs 31 11 2 1 $ 3
veBER 174 31%-1/2 svo. {1 i S ¢ B € T i3 H § § 4 z : 2 t
UEBER 1/2 BIS 374 _STD. 28 5 16 5 - - 1 - 1 - - - -
UEBER 3/4 BIS 1 STD. 2 - - 2 - - - - = - - - -
N - - - - - - - - - - o
Els Rso ENWAGEN ! !
EISEN HN 1 - - - - - - - - - - 1 -
. RAM BUS, POSTAUTO
TRARLERR: S°n RFAHRRAD ¢ - - - z - 2 t - : - -
+* "
BESRE2s g¥g 3 - - - 1 - 1 1 - - - - -
UEBER 1/6 BIS 1/2 STD. 3 - - - 1 - 1 - - 1 - - -
EISENBAKRN 3 - - - - - - 1 1 1 -
UEBER 1 STUNDE 3 - - - - - - - - 1 1 by -
TRAM, BUS,POSTAUTO 20 1 1 b 3 3 4 5 1 1 - - -
BIS 1/4 STD.- 9 1 1 - 2 1 1 2 - bt - - -
UEBER 174 BIS 172 STD. 9 - - 1 - 2 3 3 - - - - -
UEBER 1/2 BIS 374 STD. 1 - - - - - p 4 1 - - - -
- SCHULBUS 109 - 4 8 15 16 23 29 7 3 3 1 -
BIS 1/64 STD. 56 - 1 3 5 6 13 1s 5 2 2 1 -
UEBER 1/4 BIS 1/2 STD. 46 - 3 s 6 10 9 ? 2 1 1 - -
.UEBER 172 BIS 3/4 S3TD. 4 - - - 3 - - 1 - - - - -
PW 7/ SELBSTFAHRER 6 - - - - - - - - - - 2 %
EBER 174 BIS 1/2 STD. 1 - - - - - - - - - - 1 -
PuCs RITEARRER. ¢ 3D o 19 19 7 3 N 3 } by z 1 - :
378 TPERES, . 33 g § i 3 4 i i i 2 ] z :
ussea 1m BIS 1/2 STD. 20 4 6 3 3 2 2 - - - - - -
noroRRAo ROLLER 1 - - - - - - - - b -
BIS i/¢ STD. 1 - - - - - - - - - 1. - -
FAHRRAD, MOTORFAHRRAD 505 12 73 123 78 61 62- 66 18 3 g - 1
BIS 1/4 STD. 367 3 33 33 53 52 49 53 17 3 ? - 1
UEBER 1/4 BIS 1/2 STD. 1290 ? 28 37 20 9 9 3 1 - 1 - -
UEBER 1/2 BIS 3/4% STD. 11 2 5 4 - - - - - - - - -

38




Schiiler und Studenten nach iblicherweise benutztem Verkehrsmittel,

Altersklasse

Zeitbedarf fiir einen Schulweg und.

4.03

Yerkehesmilted
Zeitbedar!

Im

ganzen

Allersklasse

-7

8-9.

10-11

18-19

20-24

25+

WEGPENDLER

I gﬁNEEANOABE

2U FUYsS
BIS 1/6 37TD.
UEBER 102 RIS 37 31B:

EISENBAHN
+ PERSONENWA

GERER 1’378535‘ sT0-

EISENBA
+ TRAM BUS POSTAUTO
UEBER 1s2 BIS:

SEBER 15obadet 15

EISENB
+ FANRRAD MOTORFAHRRAD:
UEBER: 172 BIS 374 3TD.

TRAM BUS. POSTAUTO

+ AHRRAD.MOTORFAHRRAD

veBfR 120 318 1,2 s1pe

UEBER- 1/2. BIS 374 STD.

THER T mr v

UEBER 3/64. BIS 1 STD.
VEBER- 1 STUNDE

TRAM |

sRY°1793148T0
UEBER 1s6 BIS 1/2
UEBER 172 BIS 376
UEBER 374 BIS 1 8
UEBER 1 STUNDE

SCHULBUS
BIS 174 S3TD.
UEBER 1/4 BIS 1/2° 3TD.
UEBER 172 BIS 3/4 STD.

UEBER 374 BIS 1 8TD.
UEBER,1 STUNDE

4% B igLYSIFé#RER

UEBER 176 BIS 1s/2 STD.
- $-1 STD.

TD.
TD.
TD.

UE 78 318 1,2 s7o.

UEBER 1/2 BIS 374 _STD.
UEBER 374 BIS 1 STD.

FANRER:HOTOREpHRRAD

UEBER 176 BIS 1s/2 STD.
UEBER 1/2 BIS 374 STD.
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Schiiler und Studenten nach {iblicherweise benutztem Verkehrsmittel, Zeitbedarf fiir einen: Schulweg und

Altersklasse:
4.03 tm - | Alterskiasse
Vetkenrsmittet ganzen -
Zeitbedarl
. -7 8-9 1w-1 12 13 14 15 «16 17 ) 18-19 20-24 25+
1 2 3 4 5 L] 7 8 9 10 n 12 13
ZUPENDLER
im San ANOABE 12?% li lg 32 242 272- 252' 25Z lﬁ ‘2 32 g . !
ZyU Fuss 23 2 6 3 3 1 2 3 1 - 1 1 -
BLs 1ce 37D i S S S SR SR S S S S -
UERER 1% BiE 3/ §1B: ¢ : : i = z z 1 1 z z z
TRAM,BUS,POSTAUTO- 3 - - 1 - 1 - 1 - bt - - -
+ PERSONENNAOEN‘ . . _ - _ . _ 1 - - - . -
UEBE% }14 gIg 172 37D, i - - 1 - 1 - - - - - - -
TRAH BUS POSTAUTO 5 - - - 1 1. 2 1 - - - -
F D MOTORFAHRRAD 2 _ - N 1 1 - _ _ -
uE§E§ "' Bi? i a: t z : - H S - =z
EISENBAHN: 1 - - - - - - - 1 - - - -
UEBER 374 BIS 1 STD. 1 - - - - - - - 1 - - - -
TRAM,BUS,POSTAUTO. 133 3. '3- [ 23 29 29 39 10 3: 3 - -
BIS 174 8TD. 35 - - 1 7 7 10 10 - - - - -
UEBER 1/4 BIS 1/2 STD. 92 3 1 3 17 17 16 24 $ 2 3 - -
UEBER" x/z’ BIS 374 TgTD. 18 = 5 E i g E ; 2 i - b bt
 UEBER 178:BA3et ™™ ' z b = : 2 = 2 i - - : -
SCHULBUS 835 3 4 20 177 206 185 132 36 28> 22 1 1
. Is 174810, 238 i s &4 35 Wy % 8 12 s 2 T i
GEBER 173 B3 322 ¢1B: 132 z ¥ 3 LE R 7 S A S ¢ T ¢ 3 2 :
UEBER 374 _BIS 1 STD. 18- - - - 3 6 5 1 1 1 .- - -
UEBER: 1 STUNDE! 2 - - - - - - 1. 3 - - - -
PRyt ETIFAYSEE 2. srp: 3 < < < = - < < sz : g i
PW. 7 MITFAHRER 31 3. & 3 2 4 3 3. 6. - 3 - -
BIS 1/4¢ S$TD. 19 2 2 2 1 2 2 2 3. - 3: - -
EBER 1/4 BIS 1lr/2 STD. 6. 1 b .l: l 1 - i 1 o - e -
GERER f pi3 PRT R - A
FAHRRAD MO?ORFAHRRAD ' 140 - 2 4. 31 26 28 - 23 9 9 ? 2 -
109 e - 2 25 21 24 16 -3 6 $ 1 g
“EEE§ i Rié LA 23 - : S ¢ 2 i ¢ : 2 H : -
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Schiiler und Studenten nach ub‘licherweise- beniitztem Verkehrsmittel, Zeitbedarf fiir einen Schulweg. und
Altersklasse. o

4.03 im Alterskiasse

Verkehrsmitiel - . ganzen
Zeitbedart . R .
-1 8-9- 10-11 1?2 13 14 15. 16~ 17 18-19 20-24 25+

NACH SCHULORT
M
b 8H“ ANOABE 32
OHNE ARBEITSWEG. ’
ZU- FUSS 1
1

veB2 122 318-1.2 svo.
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TRA? B%%Asogﬂ RFAHRRAD
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Schiiler und Studenten nach Giblicherweise. beniitztem Verkehrsmittel,

Alterskiasse

4.03

Verkehtsmitied
Zeilbedarf

tm
ganzen

Alterskiasse

-7

8-9

10-11

14

18-19

20-24

NACH WOHNORT 7/ MIT 1 HIN~ UND RUECKWEO TAEGLICH

™ 3ANE=Anoase
OHNE ARBEITSWEG
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¢+ PERSONENWAG

BERER 1'% Bkse o>
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UEBER 1/2 BIS STD:

UEBER s . R

orFAHRRAD,HOTORFAHRRAD
UEBER 172 BIS 374 STD:
TRAM, BUS,, POSTAUTOD
+ PERSONENWAGEN
© UEBER 174 BIS 1/2 STD.
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Schiiler und Studenten.nach iiblicherweise-beniitztem Verkehrsmittel, Zeitbedarf fiir einen Schulweg und:
Altersklasse: e

4. 03 im Allerskiasse
Verkehrsmittet _Ganzen )
Zeildedar! .
-7 8-9 10-11 12 13 14 1S 18 17 18-19- 20-24 . | 25+
7
1 ? 3 4 5 6 7 8 9 10 n 12 13
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Schiiler und Studenten nach {iblicherweise beniitztem Verkehrsmittel,

Zeitbedarf fiir einen Schulweg und

44.

Altersklasse
403 im Altersklasse-
Verkenramittel ganzen
Zeitvedart -7 8-9- 10-11 12 13 14 15 16 17 18-19 20-24 25+
1 2 3 4 3 8 ? 8 9 10 " 12 13
WEGPENDLER MIT 1 HIN-~ UND RUECKWEQ- TAEGLICH
. 6 ; 6. .
™ GANEnoane A T A S B A SRS T
2Y FUss 2. - - - - - - - 1 - 1 - -
B1S 174 STD. 1 - - - - - - - - - 1 - -
UEBER 174 BIS 1/2 STD. 1 - - - - - - - 1 - - - -
EISENBA 4 - - - - - - - 1 - 1 1 1.
+ PERSONENHAGEN
UEBER IgTBIgEI sTD. 2 - - - - - - - 1 - - 1 ;
EIgENEANN 3 - - - z Z - 2 I e % 3 1
+ TRAM,BUS.POSTAUTO
UEBER 1/2 BIS 374 STD. 1 - - - - - R - 1 - - - -
UEBER Slgns"l‘gel $TD.. 2. - - - - - - ; - 2: ; ; -
ex¥ERERuA t = : -l : = - O
" ¢ FAHRRAD,MOTORFAHRRAD:
UEBER- 172 BIS 574 STD. 1 - - - - - - - - 1 - - -
- , . - - - - - 2 2 1 1 -
TRARERYBERIISEN® 7 :
UEBER 174 BIS 1s2 STD. 1 - - 1 - - - - - - - - -
UEBER 172 BIS: 3/6 STD. 3. - - - - - - - I 1 1 - -
UEBER 37¢ BiSEI STD. 1 - - - - - - - 1 ; - ; -
REGCEDs o8 YNDF0 (3 : . el z : : - z bt 1 1 -
+ FAHRRAD,MOTORFAHRRAD
UEBER' 112 BIS 374 STD. 3 - - - - - - - 2 - 1 - -
HN- - - - - - - - , . .
EISEEE% 174 BIS 172 STD. 15 - - - - - - - 2 3 3 ; L
UEBER 1/2 5!5 374 8STD. 1 - - - - - - - - - 1. - --
UEBER' 376 BIS- 1 STD.. % - - - - - - - 2 8 1 1 1. -
UEBER: 1 STUNDE 5 - - - - - - - 1 2 1 - ¥,
TRAM, BUS, POSTAUTO’ 138 & 3 3 13 17 14 13 16 14 2% 7 -
318 STD. 4 - - - -- 1 2. - 1 - - - -
UEBER. 1/'. BIS: 1,2 STD-. 76 3 1 2! 12 13 8: 12 7 6. 10 2 -
UEBEs 1/2 BIS 1'373"‘" ;6_. 1 2 § % % 4 % & g 7 ? -
’ . - - : - -
GEBER 17$70R3e 4 z b : z E b I ¢ 2 t : z
SCHULBUS 362 1 3 3 66- 70 72 62 32 29 22 1 1
u , , 264 1 % - 46 6’ 66 12 13 4. 12 - ;
vERER 175 i 1% 31B: §2 = 2 3 i # % 2 % i L - z
UEBER 374 BIS 1 STD. 18 - - - 2: 3 5 2 - 2 - 1 -
UEBER 1 STUNDE 2 - - - - - - 1 1 - - - C-
PW 7 SELBSTFAHRER' 17 - - - - - - - - - 3 9 .
BIS 1/% 3TD. 4 - - - - - - - - - - 2 2.
UEBER 1/¢ BIS 1/2 3TD. 10 - - - - - - - - - 2 6. 2
UEBER S- 1 sTD. . - - - - - - - - - . 1
7 MITE % zg 2 - Z - 4 % 3 -3 - i 1 -
BIS 6 37D 11 2 - 1 - 1 - 2 3 - 1 1 -
UEBER 1/6 BIS 1ls2 STD. 6- - - 1 - 1 - . 1 3 - - - -
UEBER 1/2 BIS 3/4_S3TD. & - - - - 2 2 - 2 - - - -
UEBER' 376 BIS 1 STD. 1 - - - - - 1 - - - - - -
FAHRRAD,MOTORFAMRRAD 26 - - - 2 4 7 3 2 1 2 2 1
B1S 174 STD. - 17 - - - 2 3 6 3 2 - 1 - -
UEBER 174 BIS 1/2 STD. [3 - - - - 1 1 - - 1 1 1 1
UEBER- 172 BIS 3/46 S$TD. 1 - - - - - e - - - = 1 -




Schiiler und Studenten nach {iblicherweise beniitztem Verkehrsmittef,

Altersklasse-

4.03 I

Verkenrsmittel- panzen
Zeiibedart

Afterskiasss-

-7
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18-19

20-24

25+
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Schiiler und Studenten nach iblicherweise beniitztem Verkehrsmittel, Zeitbedarf fiir emen Schulweg und

Altersklasse:

4.03 v m

Verkehrsmittet . | ganzen-
Zeitbedarf

Alterskiasse

7

{ 10-17

18-19

20-24-

25+

NACH SCHULORT / MIT 1 HIN=- UND RUECKWEG
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Schiiler und Studenten nach iiblicherweise. beniitztem Verkehrsmittel, Zeitbedarf f

iir einen Schulweg und

Schiiler und. Studenten nach ubllcherwense benutztem Verkehrsmittel,

Altersklasse-

Altersklasse
4 . 03 tm Alterskiasse
Verhehrsmiltel ganzen
Zeibedar!
-7 8-9 10=-11 12 13 14 15 16 17 18-19 20-24. 25+
1 2 3 4 5 8 7 8 9 10 " 12 13
NACH WOHNORT ¢ MIT 2 HIN- UND RUECKWEGEN TAEOLICH:
™ SANE N NGASE. 37 322 683 03 343 299 273 23§ 74 21 17 12 3
ARBEITSWEOS %6 s 12 20 2 1 2. 2 2 - - - -
2U Fuss 17640 291 581 ¢3¢ 102 23 31 32 19 1 1 2 -
veBi? 128 212 1,2 sto. T T ¢ O ¢ 1 14 I B 2 3 ] H 2 z
UEBER 1/2 BIS 3/4 _3TD. 28 5 15 5 - - 1 1 1 - - - -
UEBER 3/4 BIS 1 STD. 2 - - 2 - - - - - - - - -
TEARLRYBRERSTANNS z - - - - t - - T - - ! -
BIS 174 STD. 1 - - - - - - - - - - 1 -
UEBER 1/4 BIS 1/2 $TD. 1 - - - - 1 - - - - - - -
TRAM, BUS, POS BTAUTD o ip. 7 - - - - 1 3 3 - - - - -
* Fﬁ RR“‘D& 38R 4- - - - - - 2 2 - - - - -
UEBER 1/4 BIS: 1/2 STD. 3 - - - - 1 1 1 - - - - -
EISENBAHN 1 - -~ - - - - - - 1 - - -
VEBER 1/¢ BIS 1/2 $TD. 1 - - - - - - - - 1 - - -
TRAM. 3US, POSTAUTO 87 1 4 4 1y 11 19 235 6 2 1 b3 -
BIS 176 S7D. 38 1 1 1 7 7 3 10 - 1 - 1 -
UEBER 1/4 BIS 1/2 $70- 41 - 1 3. & 4 10 14 2 - 1 = -
EBER 37% BI3 17§+87 2 z H z - - - T = : :
SCHULBUS 603 2 3 23 119° 143 13% 161 31 4 1 1 -
- gell3 log st ) 233 : H 12 53 53 64 61 12 z T 1 -
UEBER 177 BI3 122 B: 1] z 3 i 1% i 2 1 $ 3 1 z z
UEBER: 374 BIS 1 STD, 3. - - - - 3 1 - 1 - - - -
PW. 7 sELnaTFAHRE 11 = - - - - - = - - = 3 §:
el 818 1/2 svo. ¥ - - - - - - - - - - (3 b3
PU / HITF HRER s3. 11 16 3. 4. 6 3: 1 3 1 2 - -
BIS 1/& STD.. 31 8. 5. s 1 H 2 1 3. 1 2 - -
EBER 76 BIS 172 8TD: 1y 5 s 3 3 1 1 - - - - - -
UEBER 3/64 818 I STD. 1 - 1 - - - - - - - - - -
MOTORRAD: ROLLER 1 - - - - - - - - - 1 - -
Is 174 STD.. 1 - - - - - - - - 1 - -
FAMRREQ-Y2]05FpHRRAD 31 13 T S T4 14 8 13 ¥ 3 3 i £ b
UEBER 1/¢ BIS 1/2° STD. 135 ? 27 36 22 11 12 13 3 3 1 1 -
UEBER 1,2 BIS 3/4 STD. 12. 5 & - - 1 - - = - - -

Zeitbedarf fiir einen Schulweg und

4.03
Vetkehrsmiltel.
Zeitbedart
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Schiiler und Studenten nach iiblicherweise beniitztem Verkehrsmittel,

Altersklasse

4.03

Verkehrsmitiel-
Zeitbedar!

tm

Alterskiasse- °

ganzen

-7

8-9

10-1%

18-19-

20-24"

WEGPENDLER MIT 2 HIN- UND

8ﬁN€EANOABE
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Schiiler und Studenten nach iiblicherweise- beniitztem Verkehrsmittel, Zeithedarf fiir einen Scﬁulweg und-

Alterskiasse
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Verkghrsmittel
Zeitvedarl
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Afterskiasse-
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Schiiler und Studenten nach Gblich

erweise beniitztem Verkehrsmittel,

Zeitbedart fiir einen Schulweg und

Schiiler und Studenten nach ubhcherwe:se b

Altersklasse:

Altersklasse:
403 im Altersklagse
Verhenrsmittet Ganzen
Zeitbedart
-7 8-9 1011 12 13 14 15 16 7 18-19 20-24 25+
1 2 3 L] S 6 7 8 9 10 " 12 13
NACH SCHULORT / MIT 2 HIN- UND RUECKWEGEN TAEGLICH
M ANREN: onse 3199 321 8] sog 343 289 2713 283 69 18 16 ] 1
OHNE ARBEITSWEG 46 5 12 20 2 1 2" 2 2 - - - -
2u Fuss . 1732 290 380 636 102 33 31 32 10 1 1 2 -
ueﬁéi 178 31812 sto. PO S £ 1 B ¢ 1 ¢ I 3 H ) ] 2 z
EBER 1,2 BIS 34 3TD. 28 s 15 5 - - 1 1 1. - - - -
UEReR 302 8IS 1 STD. 2 - = 2 - - - - - - - - -
TRRRUBERITAN A S R S
EBER 1/6 BIS 12 STD. 1 - - - - 1 - - - - - - -
TRAN EOS POSTAUTO 7 - - - - 1 s 3 - - - - -
+ FAMRRAD,MOTORFAHRRAD ] _ - _ _ _
veB2R 14 8 £1%-1,2 sto.. § et z z i 3 ¥ z : : z :
TRAM, BUS, POSTAUTO 81 1 4. 4 15 11 18 23 z 1 - - -
BIS 1/¢ 37 1 1 1 T 7 9 10 - 1 - - -
UEBER {3 EI? i/Z $78: 3% z i 3 § s LA 1 : z z z
UEBER 3/4 BIS 1 STD, 1 - - - - - - - 1 - - - -
. SCHULBUS 399 z 3 23 119 142 135 139 30~ 4 1 T -
128 31%-1/2 sro. 3% 2 3 13 3 33 83 111 i1 3 1 i <
UEBER 1/2 BIS 3/4 STD. 59 - - 1 - 17 10: I's 14 2 - - - -
UEBER 37/& BIS 1 STD. 5 - - - - 3 1 - 1 - - - -
13 ﬁ#éi*:“‘““ 2 2Rt U 3 i & 3 1 3 1 3 9z 1
STD. 31 6 s. 5. 1 5 2 1 3 1 2. - -
vEBER 104 BIS 1s2 STD. is. s 6 3 s bt 1 = - - - - -
UEBER 3/4 BIS 1 STD. 1 - 1 - - - < - - - - - -
“MOTORRAD, ROLLER: 1 - - - - - - - - - 1 - -
BIS 1/4 STD. ] 1 - - - - - - - - - 1 - -
FAHRRAD;HOTOR?AHRRAD 567 12 68 116. 97 73 78 79° 22 11 11 2 -
veBiR 12 "1/2 sTD. 133 3 3% i 3 16 S S S ¢ SN SR S i z
UEBER 1/2 BIS 3/4 3TD. 12 2 s 4 = - 1 - - - - - -

eniitztem Verkehrsmittel, Zeitbedarf fiir einen Schuiweg und

4.03

Verkenrsmiltel -
Zeitbedart
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ganzen:

Allerskiasse

-7

8-9

| 10=11

18-19

20-24

25+
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Schiiler und Studemen nach liblicherweise beniitztem Verkehrsmittel,
Altersklasse-

4.03 m Altershiasse

Verkenrsmittel- ganzen
Zeilbedart
-7 8-9 10-11 12 13 14

18-19

20-24

25+
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Schiiler und Studenten nach iiblicherweise beniitztem Verkehrsmittet,

Alterskiasse-

Zeitbedarf fiir einen Schulweg und

4.03

Verkehrsmittet
Zeitvedart

- im

ganzen

Alterskiasse

-7

8-9
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zrwerbstitige sowie Schiiler und Studenten nach Wohngemeinde und iiblicherweise beniitztem Verkehrsmittel

Im- Ohne Keines Verkenrsmittel
4.04 ganzen Angabe | (zu Fuss)|
‘ Eisen. Eisen- Eisen. [Tram. Bus|Tram, Bus] Eisen. Tram. Bus. .|~ Perss Fahiead.| Anderes
bahn + |bahn « bahn + |Postaulo |Postaut bani Postaul - X '
WOHNGEMECNDE P:vsm:en- Tram, Bus. Farma;. + Perso- oorga:::t:d, ann ostauta | Senutbus vsvea%?:l ;«A?gen! Rotier ::g:?;d :(’::ns- :
B s wagen Postauto Motor- gen |Molo tahrer fahrer ' mihel H
fahriad labrrad ;
1 2 3 & 5 6 7 8 9 10 11 12 13 “ 15 16
ERWERBSTAETIGE
LIECHTENATELIN 12505 323 3613 is 8 1 27 1% 21 407 1198 576% 129 47 61l 3
7001 VADUZ 26421 103 907 7 2 - 3 & 47 121 104 89 6 38: -
7002 TRIESEN 135 &4 345 2 2 - 3 2 55 . 183 742 103 [ 63 -
7003 BALZERS 1518 44 314 - 2 - 1 (-2 84 132 63 72 11 165 1
7084 TRIESENBERO: 1040 44 362 - - - - 1 - 37 102 409 71 2 12 -
7005 SCHAAN. 2672 99- 803 5. "1 - 7 9= 2 73 210 993 131 5 130 2
7006 PLANKEN 121 9 14 - 1. - - 1 - 3 6 71 16 - 2 -
7007 ESCHEN 1361 .2 336 1 - - 4 - 1 46 127 663 80 6. 33 -
70808 MAUREN 1203 88: 228 - - 1. 1 - 4 34 137 570 88 -3 44 -
7009 GAMPRIN 396. 25 - 93 - - - 2 - - 10 " 35 192 17 2 20 -
20190 RUGGELL 323 13 129 - - - - - 2 10 87 221 29 b 29 -
7011 SCHELLENBERG 293 10: 32 - - - 1 1 - & 35 118 33 - -4 -
SCHUELER, STUDENTEN:
LIECATENSTEINT 4188 169 1926 5 11 1 10 14 21 2642 1012 35 37 1 434 -
7001 VADUZ 695 4l 240 Z 3 - 2 7 10 37 92. T 36- 1. 217 -
7002 SEN 481 17 218 - = = 1 - bt 15 . 176 3 3 T3 z
7303 ;A{EERS 563 8 274 1 - - 1 1 1 26- 111 5 H - 130:
004 TRIESENBERG 356 13 164 - - - 2 1 - 41 117 4 3 - 8 -
Zmos sCi!iEAN 724 26 295 - 2 1 1 - 5 llzvn ;g 5 23 - 234 -
06 ANKEN: 63 3 32 - s - - bt T . > y z z
?1307 E;CHEN 418 16 268 1 3 - - 1 1 30/ 73 2 3 14
7008 MAUREN 451 37 201 - 3 - - - z 36 162 b & z bl z
7009 GAMPRIN 148 2 1;2‘ - - - - - 1 . 1; ;g 2 ; - 1 -
7018 RUGGELL. 194 . - - - - - - i - - -
701% SCHELLENBERG: 103 2 51 1 - - 3. - 1 5 36 1 1 2
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Bilanz der erwerbstitigen Pendler, nach Gemeinden.

405 . g'e?:;inae ! -2 In éev Gemeinde arbeiiende Personen ., t Prozenizahlen
wohnhaft
Gemeinde . - - Personen in% Personen in Personen.  |in % nach Wirtschsftasektor Wirtschalissektor
¥0n S pargannes  [¥ON S0.6] von Sp.1 .
1 2 3 1 2 3
1 2 3 4 5 6 7 ‘8 . 9 10 11 12 13

LIECHTENSTEIN 129¢0s: 3669 44 “944 41 12130 96 321 3992 5650 4. %9 46-
7001 VsDUZ N 262}] 611 25 2131 36 3961 164 73 1221 2662 ‘2 31 67
7888 IREERRY 1822 3§ 3% .33 i SO+ S 1 I T ¢ B
7004 TRIESENBERG: 1040 447 43 33 8 . 646 62 46 272 323 7 %2 30
7005 SCHAAN . 2472 846 34: 1316-° 45 2964 119 .96 1893 .9544 23 64 32
3885 ELaNERM 138 L8 i 3 18 938 3t i} s3 38 W M 3%
7008 MAUREN- 1203 762 62 167- 27 628 52 45 ‘s10: 272 7 49 43
7009 GAMPRIN 396. 231_ 58 259:‘ 61 424 107: 27 %6_7' 119- 19: 63 28
1811 S&RELtEnsere: 11 SR CT A T ¢ G 132 4 4 i 1 SN S S 1
1) Spaite 6 = 12180

Sektor 1 = 521

Sektor-2 =- 5992 }

Sektor 3 = 5650

Differenz . 17 Sehtorunbekannt
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Erwerbstétige nach Arbeits- und Wohngemeinde und iiblicherweise beniitztem Verkehrsmittel
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werbstitige nach Arbeits- und Wohngemeinde, Geschlecht, Altersklasse, Zivilstand und. Heimat

Im ganzen Alierskiasse Zivitsland Heimat

.07
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= Wohngde vor § Jahreni

beitsQemaeinde
'ohngemeinde

Aus’
langer

Ledig Verhei.

ratet

Lischten-

Totat Manner Fral;eﬂ -19 20-24 25-29 30~49 - 85+ steiner

anderer
Adresse

gleiche
Adresse

9801

A0Buz
TRIESEN
BALZERS
TRIESENBERG

Bty fiss

[anad

i NGBS DN
~NOUW O N HOUWN N O

£28 1433

o~

I U | | O

1813
2

NS

U

o 0o

N

G 0

HOE NGO SN B
-

W owndo

O LD ON

~ -

NHe O F- o

A PO P

R

PG 00D 4 b

UH S Ue O
-

R0 PLINDRN O

an
NN WO
[z o

NN
$OVJ O P L8
Ghite dv OO
: [T
WO N N0

v
VhO0r O i 0 d

»

wood

0000000000

D00 00DOOD
OO WAL WN
O BB A

e R e R Y S R RN |

™

€
L

]

S¢RBLtEnsere.

R i B Ay RN STV EVINEW NT. 3
0O OO0 000G O00ON
HrHrODO0OOO QO |

b
[

i Rt 1" )

NE SO PPS P 0OO
o

N W S0 SN
[

Lk 35

-
N

1 LU N
N

NN

] lMNNUD‘Mq
L]

LM RN MoWono
N

- A

N N O | U100 O s
N

“us
RN WO
[t

Ldad

s
oy
L0 e

N AU MO
MBS Y NG U
-

UGGELL
SCHELLENBERG

b= -1 AN XV 7T AT

~
NN O

HN WO | Q0 AN

303. BALZERS.
7833 E:LZERS
;‘00 TR?E%EN‘

TRIESENBERG
CHAAN-

S
NGO W

O P OO U O
-~

raid O

(YN 2]
wp
NIRRT L)
wo

Lo ) N MO O
9

“e
O P00 | DN 000

U AR O

,
NG | R D &

* 0
<rals o
o~

N OUW BN U NUG
-

-

e

U P | 0h o D90
o
e N G
)

73
(21
re

Con

"
1o Ne

e s N
ooocoooo
HHOOOOO0O
OO ONC USRS
-
-
-
-
roNSRrN A

SCHELLENBERG

RIESENBERG
TRIESENBERG

VADU2
TRIESEN-
BALZERS

© FWUG
(A1

- we
€ oD
t eoun
ALl' )

= NN GO
—

QK

LR Ld 1]
-

o

ST YTy
NN

—H
LRI
w9
(RS
~e

I imor
)

pd

LA 1.2 1o
~N N0
“udH

~o

» 0oup
1Y)

NS
wNJeon

SCHAAN
ESCHEN

MAUREN
© GAMPRIN

RUGGELL
ELLENBERG:

EEERN
ERCIN]
LR L o
NP G
e
PN N

ERIEN

SCH

RN B
N N
‘ e
AN
= K

105 SCHAAN

7003 SCHAAN

7001 vaDuZ
TRIESEN

7002
3883 BREEERRaere
- PLANKEN

ESCHEN
MAUREN
GAHPREN
RUGGELL
SCHELLENBERG

- BUARKen
5 SCHAAN-
9 GAMPRIN

e
e

-

e L]

NHwo

vwou

~ 4

UL i
("%

=

...

O

[E1V R0 ]

o X7}

-

08 A

N N
soonao
oo o0
oo o
s
N UNO Or LKA
LR U R el X
-
RN ARIN SO0
N LR 00O o NL R
-
B U4 U S0
R 500 Odd
e
N=O M NN
W AN U OO

H

1+ P
et
L&
s
ety

$
3

N
i N

0
0
]

L)

107 ESCHEN 71

43,

™
“
“

406
263

)
“
o

NN
L]
~
L

Il"!l!llll@o
Nu
oW
00

~
[-]
o
~
~J
~o
o
2]
-
i M
“
o
N
Hor
[

-
o* o

—
PoO 1O LS
-

%

[

RN A
]

»

-
RN )
“ .
NHUN D

~
NN IO IUW
NGO | I Rw
-

Ll ]

o~ 0 UL

-
oM DRI N

e B e s B B oY DS ]
Doo000as0 o
OO OB 00O O
OO O PN
O LU U NN O NG
.
a0
N NG

SCHELLENBERG

GO B AR NP
e N S
LV S O | N W Ono

SR 0D WO

")

S
RN NN

HUWUWN G100 R0
wo

e
S AN 08 D
U N RRT R TRY

173

1?

o
N OH-N
oowd

" N
UL SN BN oo
PR RN

Lu
B
we
N o

-
LY

b= =N
N N

RN

HH
oo

P
—-ro

~
NUNO O 1M BN

0

55




anderer
Agresse
15

Heulige Wohingemein
Wonngde vor § Jat

gieiche
Adresse

14

tander

9

Heimat
Lischten- | Aus:
stainer

12

Verhei.
ratgl

Ziviistang

Ledig
10

&5+

50-64

30-49

25-29

20-24

Alterskiasse
-19

Fraven

Manner

1m ganzen
Total

Arpeitsgemeinde
Wohngemeinde
7003 BALiERS
7804 TRIESENBERG
7005 SCHAAN'

4.07

Erwerbstitige nach Arbeits- und Wohngemeinde, Geschlecht, Altersklasse, Zivilstand und Heimat
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Erwerbstitige nach Arbeits- und Wohngemeinde, berufllcher Stellung, Wirtschaftssektor und ausgewihiten
Wnrtschaftsklassen

tm Berulliche Steliung Sek- Sektor 2 davon Sextor 3 davon
4.08 ganzen . . tor 1 R -
Argeitsgemeinde- Seib- Leitende-| Lehr- Total Textil-, | Metall., Bau Total = Handel, PYT, Oltent. Gesungd-
Waohngemeinde standige | Ange- finge Beklei- | Maschi- | gewerbe Banken. Verkehr liche Ver-| heiis.
- - siellle dungs- nen- Vversiche wattung | wesen
indusirie | industrie tungen
1 2 3 4 5 8 7 8 9 10 1" 12 13 14

L IR ] o p

7998014 %%buz 13ty 81t $12 g B 31 88 130 133 t54% B3 sy 24y
7002 TRIESEN 467 14 41 40 s 165 7 95 22 297 112 28 29 16
7003 BALZERS . 2388 5 23. 30 1 85 3 537 7 202 76 9 32 4
7604 TRIESENBERG 238 2 15 23 2 NH - 3¢ 23 153 52 1¢ 12 18
7882 BCAAREN 8 L ¢ S ¢ : i3 i 3 3 i ] ? H 2
7007 ESCHEN 261 s 22 19 2 85 3 56 11 154 57 7 29 s
7008 MAUREN 204 3 15 19 - 6% - %90 11 1%0- 34 s 28 3
7009 GAMPRIN 7; z 11 4 % 17 - 13 3 52 17 7 7 -
3818 S¥REEtknsero ) 2 33 i i3 : § H 3% 3 S A

7002 TRIESEN 859 117 44 41 40 458 60 98 126 360 65 61 13 ?
380% vabgee" i 1 T S S S T I A A A R I B {
7003 BALZERS 46 3 - 5 - 27 1 8 s 19 4 s - -
7004 TRIESENBERG 41 2: - 4 - 29 1 9 7 12 - b - -
7005 SCHAQNN 34’ E l !.’ : 20 :v 4 6: 12 E 2 : }
338% ELENER 1§ - z i z & : i $ ‘ i 3 z z
7008 MAUREN 10: - 1 - - b - 5 - 3 - - - -
7009 GAMPRIN %- - - 2 - 1 - 1 - 3 1 - - -
7010 RUGQELL 4 - - - - z - 2 - 2 - - - -
7011 SCHELLENBER®: 2 - - - - = - - - H - 1 - -

7003 BALZERS 1332 139 91 72 61 873 50 -584 157 395 78 21 9 1
7003 BALZERS. 950  13s 84 45 61 692 32 342 14y 234 61 19 8
788% YAPEEen 135 3 te &£ I 132 8 i3 ] 3% & H 1
7004 TRIESENBERG 335 - 1 2 - 32 - 31 - 3 1 - -

70603 SCHAAN 52 1 3 5 - 33 3 28 1 19 3. 1 -
7006 PLANKEN 2 - 1 = - 1 - 1 - 1 i - -
7884 RIGHEN it z z 3 z i§ L bt 18 2 z z
7089 GAMPRIN s - b3 1 - s 1 5 - - - - -
7010 RUGGELL 16 - - 1 - 11 1 10 - 5 ~ - -
7011 SCHELLENBERG. 2 - 1. - - 2 - 2 - - - - -

7004 TRIESENBERG 646- 113 21 26 46 272 2 47 102 328 21 36- 7 2
7006 TRIESENBERG 593 113 17 20 46 252 2 44 95 292 20 33 7 2
7001 VADUZ 15 2 - 1 - 4 - 1 2 11 1 1 - -
7002 TRIESEN 18 < - 1 - 7 - 1 2 9 - 1 - -
7003 BALZERS 9 - - 1 - 4 - 1 2 5 - - - -
7005 SCHAAN- 4 - 2 - - 1 - - - 3 - = - -
7007 ESCHEN 2 - z 1 z 2 z z i 3 . - Z -
193§ 9auzey, ¢! - 3 ¢ - § = : T 3 = I I =z
7010 RUGGELL 2 - 1 - - - - - - 2 - 1Y - -
7011 SCHELLENBERG 1 - - - - 1 - - - - - - - -

: 26 202 183 96 1893 38 797 273 954 266 59 42 74

7og:°§cgé::“ “1’::: ﬁv 109 66 84 933 33 282 199 610 169 23 22 43
7001 VAapuz 2 11 22 18 3 144 1 77 7 ] 32 6 s 3
7002 TRIESEN 167 3 16 - 18 - 124 : 13 & $3 13 5 5 3
1882 RabESRReere 4 § [ I §2 ok § 2 g § : ;
;83? PL‘NKEN 284 b 13' 29 2 200 1 37 15 62 16 5 3 7
7008 MAUREN 227 4 18 19" 2 179 = 113 .8 46 13 3 2. 3
7893 ROBGRLY §% 1 $ [4 t 3% T3 3 28 iz z 3
7911 SCHELLENBERG (3 - 1 4 - 36 - 12 7 12 3. 3 1 1

. g - - z -

799805" #L‘ﬁﬁ?en 3 3 i ¥ ¢ z z 4 i3 3 t H z
7005 SCHA 3 - - 1 1 - - - - 2 z - z z
7009 GA HPRIN 1 - - - - - - - - 1 -

2 53 46 52 537 23 288 83 371 68 27 7 30

’°‘7’Zo$5§’s‘§25u Zgg.‘ igo 29 27 51 298 13 129 57 279 55 19 5. 21
7601 VADUZ 31 - 7 2 - 26 1 21 - 5 i - - -
7002 TRIESEN 12 - 1 - - 9 - 7 1 3 - T - I
7883 BALEERY, co ! - I -z ¢ : 4 & oz .o 1
7005 SCHAAN: 43 - 6 1 - 33 4 19 7 1o 1 - - 2
ey v O SR S-S B
893 RATGRLY 12 1 i 3 z 13 i § 1} H H z i
7011 SCHELLENBERG 26 - 1 3 1 13 - 13 - §- - - - 1
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Erwerbstitige nach Arbeits- und Wohngemeinde, beruflicher Stellung, Wirtschaftssektor und ausgewshiten
Wirtschaftsklassen :

Seklor 2 davon Sektor 3 davon

4.08 ;"a‘nzen Berulflcne sullung. IS"e'k;
Arbeitsgemeinde V Seib- Leitenge | Letw. Total Textil-, | Metall, Baw Totat Handel, PIT, Offent- Gesund-
Wohngemeinde stangige | Ange. linge Beklel- | Maschi- | gewerbe - Banken, Verkehr | liche Ver-| heits.
stelite dungs- nen- Versiche. waltung | wesen
indysuie industrie rungen
1 2 3 4 5 ] 7 8 9 10 1 12 13 14
709803 REGKen 2SO L T I ¢ B¢ S 11 LA B SR 111 2 1 #H U
. 7001 vaDpuz 11 - 2 1 - ] - é - 5 3 - - -
7002 TRIESEN 7 - 1 - - 7 1 3 3 - - - - -
7003 BALZERS 1 - = - = = - - ot 1 b - bt 1
7004 TRIESENBERG" 3 - - - - 4 - 4 - 1 1 - - -
7005 SCHAAN 30 - - 1 - 2¢ - 22 1 [ - 1 - d
7006 PLANKEN 3 - - 2 - 3 - 3 - - - - - -
7007 ESC;ENN 37 i E % z 23 e 16 i 29 2 § 3 5
7838 ROBGERLY 18 - ¥z i3 S 3 = =z 1
7011 SCHELLENBERG 19 - 2 z - 13. - 4 5. 6 3 1 - -
709808 BRRFR LN LI S S A S+ S ¢ SR 2 SRR Y S ¥ S U &
001l vaDuZ 28 - 3 - - 2% - 3 1 4 2. 2! - =
7002 TRIESEN 19 - - - 1 16 - 5 1 2 1 - - 1
7003 BALZE%:BERG 6 b 1 by - 6 z 2 }' - - : - :
3883 1RARRR 63 U - S 4 s 1} ¢ S 1
7006 PLANKEN 4 - 1 - - 2 - = - 2 2 - - -
7007 ESCHEN 74 % 1 2 - 39: 1 18 - .3 15 2 1 - -
7008 gAgREN' 35 i ot 2 E %9: It 14 § .3 2{ ; bt i
7830 S¥REEtEmsero 5y o~ -t = ST H 2 i L -
7010 RUGGELL 253 63 14 5 49 189 N 42 49 24 26 17 5 2
;ség sggggl.l. 203. 6£ lg 3 63 7;}4 i 2’24 6*. 72 23 lﬁ ¢ E
2002 TRIESEN: 3 - - - - 2 - 2 - 1 - - - -
7603 BALZERS® 1 - 1 - - - - - - 1. - - - -
7983 RSHARN 2 T s : z X z z 1 $ b 1 z -
3884 mRGHEN 15 z z 1 = $ 0z 3 2 g 2 2z z
7009 GAMPRIN: 8. - - b3 - 5 - 3 1 3 - - - -
7011 SCHELLENBERG 11 1 - - - 8 - H 3 3 - - 1 -
7011 SCHELLENBERG 134 25 3 2 11 48 1 & ‘ 12 73 4 10 s -
7011 3CHELLENBERO 123 26 3 2 11 42 1 6 12 70 4. 7 5 .-
7001 VADUZ 1 - - - - - - - - 1 - 1 - -
7003 SCHAAN 2 - - e - 1 - 1 z 3.. - - g <
3882 RRGHEN i i z z z : =1 z 1 z z z -
7009 GAMPRIN 2 - < - - - - - - 2 - 2 - -
7010 RUGGELL 4 - - - - 4 - - - - - - - -
8106 SCC\:ER Zos 23 gé gl 3 369 . 27 21¢ 38. 333 120 26 {2' 32
3882 YRPHEen i LI Y 1 (4] L Y 32 %3 § ¢ §
2003 BAL2ERS 1372 1 10 12 - 33 4 72 7 49 11 6 1 19
7004 TRIESENBERG 29 1 2 4 - 13 - 8 4 15 & 1. - 1
7005 SCHAAN - 123 6 17 9 - 58 3. 28 13 6% 28 3 - s
7006 PLANKEN 3 - - - - 2 - 1 - 1 - 1 - -
7007 ESCHEN- 50 1 2 3 - 22 - 15 3 28 14 3 - -
. 78 4: 6 4 2 40 4 21 7 3¢ 12 - - 8
7009 GAMPRIN A T T T S T T A
3812 3€8RftEnsere i - 3 : : L 2 2 2 g 3 - = 1
8105 OESTERREICH 17 - 3 - - 3. - - 3»' 14 E 5 b =
7002 TRIESEN 2 - - - - - - - 2 i - -
7993 BALZERS z z i > oy z hy z z ¢ - 1 z :
3383 agkaay S SRS T S
2008 MAUREN- [ - 1 - - 3 - - - 3 3 - 2 b -
7011 SCHELLENBERG: 2 - - - - - - - 2 1 1
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Erwerbstéitige nach Wohn- und Arbeitsgemeinde und iiblicherweise beniitztem Verkehrsmittel

. im Ohne Keines Verkehrsmittel-
4.09. ganzen Angave | (zu Fuss)
. Eisen- Eisen- Eisen.  |Tram, Bus|Tram, Bus| Eisen. Tram, Bus,| Werkbus | Personen. | Personen| Moarorran.| Fahrrad, | Anderes
Wonngemeinde ) bahn + [bann + bahn + |Postauto [Postaulo | bahn Pastauto wagen/ wagen/ | Roller Motor-  { Ver.
Arbeilagemeinde Personen-| Tram, Bus! Fahmad, |+ Perso- |+ Fanuraa, Seibst- Mit. fahtrad | kehrs.
wagen  {Postauio | Motor- |nenwagen (Motor- tahrer fatrer mittet
- fahrrad tahrrag .
1 2 k] 4 E 8 ? 8 9 10 1" 12 13 14 15 6
7001 VADUZ 2621 103 907 7 2 - 3 6 4 67 121 1040 89 6 38 -
7001 vaDU2Z 1810 83 399 4 1 - 1 2 - 19 50" 616 56 4 72 -
7002 TRIESEN ' - - - - - - - 1 10 36 6. 1 4 -
7003 ‘;LL’éEggBERO 90 3 - - - - - 1 - 10 7 62 7 - - -
;88; ;&:HAiN 222 é & - - - 2 1 - 9 36 1;2 1% 1 9 -
7007 ESCHEN 31 - - - - - - - - - % 27. - - - -
7008 MAUREN 11 - - - - - - - - - 1 10 - - - -
2009 gArgPEIN» 28 - = - - - - - - = Z 19 2 - - -
7312 §€ReEtknaers ) - - - - - - - - - - ¢ - - - -
8104 SCHWEiIZ 127 3. 2 3 1 - - - L3 8 5 -2 & - 3 -
708 R EN 1 4 45 2 - & - . i " . -
380I"FRIENen. 38 #F ozt - 2 SRS e ¢ G < S ? SR S S
2001 vapuz 467 4. 23 - - - ? - - 31 45 298 43 2 14 -
7003 BALZERS 137 .- - - - - 1 - - [ 25 91 13 - 1 -
7004 TR#ESENBERO 116 - - - - - - - I 1‘1‘. ‘2 gb 12‘ - % -
7933 peuas 2 - - - -z - - L 1 e s aif I =
7008 MAUREN - - - - - - - - - [3 1 - - - -
7009 GAMPRIN 19 - - - - - - - - 7 11. i - - -
3334 &gesst s 3 z 1 - - z 1 s Z o4 7 - - -
8183 3¥3Y%%rercn ] = - < = - - - = - = z - - - -
7003 BAls.i RSRS 1518 z'. g%: - 2 - 1 - g 3% 132 686 T %1& {:; i
7883 %abss #8284 M+ - o3 e, S S RN ¢ N : Y S E A
2002 TRIESEN 46 - - - - - - - - 3: 2 30 2 - 4 -
7004 TRIESENBERG" 9 e - - - - - - - - - -8 1 - - -
780; %ggaA: 75 - - - - - - - - 16 z«{ 33 - - - -
;088 MAUREN i - - .- d - - - - - - { - - - -
7009 GAMPRIN & - - - - - - - - - 1 s. - - - -
7010 RUGGELL 1 - - - - - - - - - - 1 - - - -
8104 SCHWEIZ . 137 1 - - 2 - - - 3 11 7 6 3 - 14 -
8165 OESTERREICH 2 - - - - - - - 1 1 - - - - - -
700602R¥§3EN2'§§%R° IOGg 2; ggz - - - - i. - 37 102 409 71 %i 12 z
3881 VRAG2 233 Z { - = = 1 S 23 8% n 3¢ 2 : -
© 2002 TRIESEN 41 - - - - - - - - 3. 6 24 6 - 2 -
7003 BALZERS 35 - - - - - - - - - 10 22 3 - - -
7285 éc}éaAN 4 - - - - - - - - 1A 23 53 ¥ - - -
3834 RRGREN [ - - - - - - - - - 2 ] 1 - - -
7009 GAMPRIN- 3 - - - - - - - - - - 3 - - - -
8104 SCHWEIZ - 29 2 1 - - - - - - 2 3 19 2 - - -
7005 SCHAAN 2472 99 303 5 1 - 7 9 2 73 210 995 131 3 130" 2.
7003 SCHAAN- 1628 82 793 1 - - - - - 3. 133 461 32 3 97 1
7001 vADUZ «30 11 k4 1. - - 4 4 - 453 31 302 47 2 24 -
7802 TRIESE; 54 ; 1 - I - - ; - % g %7 ; c .): =
3832 RRYEERNeers 3 = - - - - - = - < - b4 - - - -
7006 PLANKEN 3 - - - - - - - - - - 1 1 - 1 -
7007 ESCHEN 43 1 - - - - - 1. - 2 9 26 4. - - -
jose maumc, S O S-S S A - A S -
3898 &ORERIY 4 = - - - - - - - - - s H - = -
7911 SCHELLENBERG 2 - - - - - - - - - = 2 - - - -
8104 SCHWEIZ . 123 1 - 3 1 - 3 2. 1. 11 1 35 3 - 6. 1
8103 OESTERREICH 3 1 - - - - - - 1 - - 1 - - - -
7806 PLANKEN 121 9 16. - 1 - - 1 - 3 6. 71 16 - 2 -
7006 PLANKEN" 33 9 14 - 1 - - - - - 1 4 6 - - -
7331 VQDUZ N 30 - ey - - - - - - 1 - 24 g - It -
7883 IRtERRY £ : oz = z - : z z : 2 2 z =
7005 SCHAAN 37 - - - - - - 1 - 2 - 31 1 - 2 -
7007 ESCHEN 1 - - - - - - - - - - 1 ot - - -
7008 MAUREN 3 - - - - - - - - 3 - - - - -
Zgoz GAMPRIN: 3 - - - - - - - - - - i b = = <
04 SCHWEIZ - < - - = = = - = = = -
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Erwerbstitige nach Wohn-

und Arbeitsgemeinde und iiblicherweise beniitztem Verkehrsmittel

Im Onne- Kenes | Verkehrsmittel
4.09 ganzen Angabe | (2u Fuss)
Eisen- Eisen. Eisen-  |Tram, Bus|Tram, Bus{ Eisen- Tram. Bus.| Werkbus | Personen. | Parsonen Motorrad,| Fanread, | Anderes
. babn + ibahn + bahn + |Postauto {Postauto | bahn Postauto wagen/ wagen/ Roiler Motor- Ver.
Wohngemam_ds— Personen-|Tram, Bus} Faherad, |+ Perso- | + Fahrrag,| - Selbst- Mit. lahrrad kenrs.
Arbeilsgemeinds wagen  [Postaulo | Motor-  {nenwagen |Motor- fahrer tatrer mittet
. fahrrad [ELUEL] .
1 2 3 4 5 1] 7 8 9 10 1" 12 13 14 i5 16
7007 ESC!s'l‘E:N N 1361 g% gg: 1 - - 4 - 1 46 127 665 30 . 2 'gl -
3881 Gisuz 23 7 - - o= zooo= T B B OHY 8 ¢ 3 oz
7002 TRIESEN 16 - 1 - - - - - - 1 1 10 1 - - -
7003 BALZERS 22 bl - - - - - - - - 3 11 3 - - -
7004 TRIESENBERG 2 - - - - - - - - = - 1 1 - - -
7003 SCHAAN 264 1 1 - - - 1 - by 17 49 161 23 - 10 -
7008 MAURENMN 57 - 1 - - - - - - - 3 46 3 - 4 -
ng’ gGSSREN 74 6 5 - - = - - - - 12~ 37 7 2 S -
;Olgv SCHEEL&NBERO ? - - - - - - - - - - i - - - -
3104 SCHWEIZ: . 50- 3. - 1 - - 1 - - 4 - 39 1 - 1 -
8105 QESTERREICH 2. - - - - - - - - - - 2 - - - -
7008 MAUREN 12063 88 228 - - 1 1 - 4 36 137 370 .23 8 44 -
7008 MAUREN 461 56 226 - Ind - - = 3 - 21 116 -3 4 29 =
7061 vADUZ 204 L. - - - - - - 1 13 16 136 23 2 - -
7002 TRIESEg %0- - - - - - - - - ; 12 3 - - - -
3882 BRYEERRsero g - - - - - - - - = = 2 £ - - -
7003 SCHAAN 227 12: 1 - - - 1 - - 9- 3 126 25 - 2 -
7007 ESCHEN 146 9 1 - - - - - - 3. 17 89 13 2 10 -
;_009 RGA!;SEIN . iS‘ - - - - - - - - - 1e }9‘ 3 - 1 -
7812 SESEEtEnsere £ - - - - - - - - - - 4 2 - - -
8104 SCHWEIZ k-3 3 - - - 1 - - 2 1 3 37 ? - 4 -
8105 OESTERREICH & - - - - - - - - - - [ - - - -
7009 GAMPRIN 396 25 93 - - - 2 - - 10 35 192 17 2: 29 -
2009 GAMPRIN- 163 24 21 - - - - - - - ? 31 2 - 10 -
7001 VADUZ 73 - - - - - 2: - - 4 7 36 4 - 2. -
7qg§ szgégg 4 - - - - - - - - z: ; 2 I - - -
7882 PRYEERR;eno O - > 2 S -~
7003. SCHAAN 62 - - - - - - - - 2 13 39 6 - 2 -
7006 PLANKEN:- 1 - - - - - - - - - - 1 - - - -
¥z oroozo:o:zo:o:oIoyowoioioc
7818 RO¥3EN, ¢ - - - T - z = >3 g | S S~
7011 SCHELLENBERG. 2 1 - - - - - - - - - 1 - - - -
3104 SCHWEIZ ' 25 - 1 - - - - - - 2 - 19 - - 3 -
7010 RUGGELL 523 15 129 - - - - - 2 10 37 221 29 1 ‘29 -
7018 RUGGELL 294 13 129 - - - - - - - 13 25 - - 24 -
7001 vADuUZ 87 1 - - - g - - - 3 20 49 14 - - -
7393 atzes = = S i : - I =
7004 ;R&EgiNBERG 3 - - - - - - - - - - g Ind - - -
7005 SCHAAN 96 - - - - - - - - 4 26 60 -] - 1 -
7867 ESCHEN 33 - - - - - - - - 1 9 23 1 - 1 -
7008 MAUREN 20 - - - - - - - - - 4 12 2 - 2 -
7009 GAMPRIN- 13 - - - - - - - - 1 3 11 3 - - -
7011 SCHELLENBERG 4- - - - - - - - - 1 2 1 - - - -
7011 SCHELLENBERG 293 10 32 - - - 1 1 - 8 35 118 33 bt S It
7011 SCHELLENBERG" 123 6 82 - - - - - - - = 22 1§ by i -
7001 vasuz, 4 - T 9z . -zt - = : T w3 - 0
188¢ IAEEEEs o % z Tz T Tz z z i 2 2= =
7004 TRIESENBERG - = = - z T z z 2 1m - ! o - - -
7005 SCHAAN 48 - - - - - - - - 2 18 13: 10 b : -
7897 Eacuen i 3 - .z - - - = S T - B
3883 GAMERUN ¥ 3 z - = - z 1 ¢ =t
7010 RUGGELL 11 1 - - - - - 1 - - z z % - Y -
8106 SCHWEIZ . 11 - - - - - - = - 1 . b o s -
3105 OESTERREICH 2 - - - - - - = = - - z
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anderer
Adresse
15

Wohngde vor § J.

Heulige Wonngemernde |
gleiche
Adresse

Bnder

]

Heimay
12

Liechten- | Aus-
fteiner

Verhei-
ratel

Zivitstand
Levig

55+

50-64

30-49

25-29

20-24

Alterskiasse
19

Frauen

Manner

im ganzen

Total

rwerbstdtige nach Wohn- und Arbeitsgemeinde, Geschlecht, Altersklasse, Ziviistand und Heimat

4.10
Nohngemeinde
Arpertsgemeinde
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Erwerbstétigé nach Wohn- und Arbeitsgemeinde, Geschlecht, Altersklasse, Zivilstand und Heimat

tm ganzen

Alterskiasse

Ziviislang Heimat Heulige Wohngeme:
4, 1 O = W':hngdoe sdfg'J"‘
Wonngemeinde Totat Manner ° | Frayen -19 20-24 25-29 30-49 $0-64° 65+ Ledig Vérnhai Liechten-| Aus.

Arpeilsgemeinde . ratet steiner 1ander — —

gleiche andere

Adressa Adress

B 2 3 P 7 9 10 " 12 3 14 "15

7008 MAUREN 1203 805 398 121 177 176 519 190 20 384 767 717 486 - 7682 &

A oW § oy o8 oWpow ooy e m
3883 rﬁ?%su I5 3 g { i 3 § ¢ 2 3 3 i 3 3
7003 BALZER 29 7 13 7 3 3 7 - - 7 13 7 13 7
7004 TRIESENBERO 3 3 - 1 1 1 - - - 2 1 2 © 1 1

7ggg SggAA: %‘?"7 %39 28 %Z gl gz 105 g% - 76 142 1%6 1 2 142 %
7883 F'Em 8 143 i3 i g ER{ 2 1 13 31 § ¢ B
. 701¢ R LL 12 11 1 2 3 3. 4 - - 8. g 7 3 4
7011 SCHELLENBERO 1 - 1 - 1 - - - - - 1 1 - -
8104 SCHWEIZ 78 5¢ 24 12 15 14 27 10 - 32 42 43 s 43
8105 OESTERREICH‘ é 3 3 e - - 2 4 - - 6 5 1 6.

7009 GAMPRIN: 396 268 128 30 46 45 163 78 16 163 216 274 122 272 1
7339 3:M5§IN‘ 195 lgﬂ g! %2 16 .l: g‘s' 48 1% gl ;9 1%4 il 122
C 3883 YRPEEen 2 t 3 3 { 2 2 O i $ 3 { §
2003 BALZERS 6 3 3 2 - 1 3 - - 3 3 2 4 3
7004 TRIESENBERG b3 1 - - - - 1 - - - 1 1 - -
. ’10_35 gcl:AAgN 62 590. 1z 12 10 7 23 10 - 28 33 43 17 42
+ 7839 ESNER 33 23 8 3 3 3 19 1 1 17 1d 2t -2 22
©. 7008 MAUREN 14 13 1 4 3 4 4 1 - 10 4 10 4 9
P 7010 RUGGELL . 3 3 2 1 - 3 3 1 - 2 3. 3 5 3
7011 SCHELLENBERG 2 2 - - - 1 1 - - 2 - 2 = 2
© 8104 SCHWEIZ . 25 13- 12 1 G- - 12 8- - 7 16 18 7 18-
7010 RUQGOGELL 523 365 138 48 73 72 215 100 1s 192 313 392 131 361

7310 RUQGELL 224 124- ZO‘M 1.6 %7 %8 27 5; 1% (235 : 1.;2‘ 1:2 42 1:0 %
3883 ?zien { 2 3 ! £ ? 1 2 2 z 3 § i 3
7003 BALZER 16 9 7 3 2 4 -4 1 - 7 9 & 10 5
. 7006. TRIESENBERG 2 2 - - - - 2 - .- - 2 1 1 2
7gg§l %ggAA;{‘ %6 7: 22 10 22 %4 i? 13 - 43 3’" 74 22 63
3338 mAGREN 1] 34 ¢ 3 PO 3 3 i i3 3 2l § 1
7009 GAMPRIN 12 13 3 3 7 1 5 1 1l 11 é 12 3 1y
7011 SCHELLENBERG % 1 3 - - 1 - 3 - - 4 3 1 3
8104 SCHWEIZ 37 28 9 3 4 3 17 19 - 13 23 17 20 17

7011 SCMELLENBERG 293 176 117 30 52 29 119 30 13 130 152 218 83 222‘ 1
7011 SCHELLENBERG 123 35 63 S 22 12 %0 33 11 60 60 63 53 86
7001 vapuz %3 31 12 7 & 3 21 3 1 18 24 39 4 34
76062 TRIESEN 2 2 - 1 - - b3 - - 1 1 1 l 1
7003 BALZERS 2 2 - - 1 - 1 - - 1 1 1 1 1
7004 TRIESENBERG 1 1 - - 1 - - - - by - 1 - 1
700; Sgg:é: 43 32 12' 9 % 4 2; 4 1 %2 23 43 s 41
3883 RRGREN {3 i3 é 2 : 3 12 § z 3 i ¢ i 13
7009 GAMPRIN 7 2 3 2 - - & 1 - 4 3 3 2 6
7010 RUGGELL 11 . 11 - - 4 4 3 - - 7 4 - 5 7
81046 SCHWEIZ: . 11 ] s - 1 3 7 - M 3 é 7 %- 13
84105 OESTERREICH 2 1 1 1 - - 1 - - - 2 2 - 1
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Erwerbstétige nach Wohn- und Arbei

tsgemeinde, beruflicher Stellung, Wirtschaftssektor und ausgewihiten

Wirtschaftskiassen
im Beruttiche Steilung Sek. Sektor 2 davon Sektor 3 davon
41 1 ganzen tor 1
Wohngemeinde Seib- Leitende | Lehr. Totat Texlil.. | Metall , Bau- Total Hande!, PTT. Ottent. Gesung-
Arbeitsgemeince slandige | Ange- finge Beklgi- | Maschi- | gewerbe Banken, Verkehr | tiche Ver-| heits-
sletlle dungs- | nen- - Versiche- wallung | wesen
indusirie | industrie rungen
1 2 3 . 5 [ ? 8 9 10 " 12 13 14
7098 PBuz ESE TSR 3 PO T B 1 TS i1 S { SR ¢SO S T A 1 L SR L Bt Y T S T
7002 TRIESEN 59 1 .3 4 - 35 7 -3 6 - 24 2 S - 1
7003 BALZERS 90 1 16 3 - 56 2 30 - 36 4 1 1 1
Jats Iisineene S I A R A L I
;00; gCNEN Jg - ; 3 - 26. i Zi - g f - - H
7008 MAUREN 11 - 2 1 - 6 - 6 Ind 5 3 - - -
7009 GAMPRIN 2s. - 3 - - 26 - 3 1 4 2 .2 - -
LT S - T T S
a%l SCH ZE' 12; 8 13 10 - 51 [ 21 -] _7; 23 2 z 6
7002 TR%ESSNEN 1337 %30 113 9% 23 s8la 27\ 36; 147 6953 197 61 47 38
3888 VAdG: 83 M 3 & $ M3 7 33 82 13 G # OB 1
7003 BALZERS 137 2 14 8 - 108 9 89 7 .29 6: - - ‘4
7004 TRIESENBERG 16 - - 1 - 7 - 1l 2 9 - 1 - -
700; sggaA: 1?7 3 14 12 z 12‘0. - 75 6 Gg 13 2 3 3
1384 SAGHEN 3 - t - - 3 1 3 i - - - - -
7009 GAMPRIN 19 - - - 1 16 - s 1 2 1 - - 1
7010 RUGGELL .3 - - - - 2 - -2 - 1 - - hd -
8106 SCHWEIZ R 83 2 3 & 1 33 3- 3 18: 34 L4 3 - 3
3105 OESTERREICH 2 - - - - - - - - 2. - 1 - -
7603 BALZERS 1318 146 97 100 62 870 42 523 174 383 135 40: 61 246
703? BAL%ERS, i 250 135 g'i ’ gS 6% 602 32 3;8. 149 %84 glv 19 ) Sg 2
3802 YRTEZen 8 3 =2 s 1oy ST S SR § 3§ 2 3
7004 TRIESENBERG 9 - - 1 - L3 - by 2 3 - - - -
7005 SCHAAN 75 2 ? 7 - 37 2 36 3 18 3 1 - 2
101 Sachey AR R - -
;009 GAMPEIN» g - 1 - - 6 - 2 1 - - - - i
7010 RUGOELL 1 - 1 - - - - - - 1 - - bd -
8104 SCHWEIZ : 137 1 10 12 - 88 4 72 7 49 11. 6 1 -10
8185 OESTERREICH 2 - 1 - - - - - - 2 - - - -
70804 TRIESENBERG 1040 119 41 &7 49 486 3 181 137 301 33 55 19 8
7004 TRIESENBERO 593 113 17 20 L2 2352 2 44 93 292 29 33 7 z
7001 VADUZ ' 238 2 15 28 2 83 - 46 23 153 48. 16 12 4
7062 TRIESEN 41 2 - 4 - 29 1 9 7 12 - 1 - -
7003 BALZERS 35 - 1 2 - 32 - 31 - 3 1 - - -
7003 SCHAAN 96 1 5 9 1 69 - 36 8- 26- [ 4 - 1
7997 EscHEN 2 z : o : 2 z H g I 1 - - -
1883 QARBRYN g T 1 - = 1 =t = t -
8104 SCHWEIZ 29 1 2 % - 13 - 8 4 15 6 1 - 1
. ) .
799303°48ANaN. fe28. 83 133 ‘iz it 38 88 % 83 I o1y 2 3 48
7001 vapuz %30 16 34 38 1 152 3 a7 33 327 117 10 32 15
7002 TRIESEN- 36 2 1 1 - 20 3 (3 6 14 1 3 - 1
7003 BALZERS ER 52’ 1 g 5 - 3{ 2 25 E 19 i E s i
388¢ ARARRENEERO $ - z i 1 == z - 3 - - - -
7007 ESCHEN 43 - 6 1 - 33 4 19 7 10 1 - - 2
7008 MAUREN 30 - - 1 - 26 - 22 1 6 - 1 - -
gif Ssetl 1 S-RR - - ST S S R -
SCH NBERG - - - - =z 1 T : : t ot
8104 SCHWEIZ - 123 .2 17 9 - 58- 3 28 13 65 23 5 - 3
8105 OESTERREICH 3 - 1 - - - - - - 3 - i -
7006 PLANKEN 121 1§’ 1% ‘ : {% 52 2 27 12 g: lg i ; 1
3 . - - ) -
;ogg 5'&35§EN 33 4 10 1 - 12 1 -3 2 13 7 - 2 -
7062 TRIESEN 6 z - - - -3 - b3 ‘_' buld 3 - - -
7883 3&hEAR° st It i 2 1 2d POREY SR 13 i 1 = 1
7007 ESCMEN 1 - - - - 1 - 1 = = - It z -
7008 MAUREN 2 - I 2 - : -- 3 - ; z
7009 GAMPRIN - = = = 7 - by ht -
3104 SCHWEIZ 3 - - hd - 2 - 1 - 1. - 1 - -
7007 ESCHEN 1361 135 69 90 3% 721 20 344 101 583 132 41 41 37
: 628 120 29 27 51 298 13 129 37 27¢ 35 1y [} 21
1533 YaRlE SR I T e B A
EN - - 4 2 .
004 T - - = - < = - < -
;005 SCHAAN 264 1 13 Zz 3 200 l 92 13 62 16 3 g Z
3888 CARPRIN 31 3 t 3 = i3 1 i3 H i 2 t 2 :
7811 SeRetitnserc 1 - - =z A S : S
81064 SCHWEIZ . . 50 1 2 5 - 22 - 15 3 28 13 3 < -
8105 OESTERREICH 2 - - - - - - = - 2 -
/
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Erwerbstitige nach Wohn- und Arbéitsgemeinde, beruflicher Stellung, Wirtschaftssektor und ausgewshiten
Wirtschaftskiassen

Im .] Berutlicne Stellung Sex. Sektor 2 davon Sextor 3 davon
4.11 ganzen tor1 | )
Wohngemeinde- Seid- Leitende | Lehr- | Tolal Textil, M‘e!alb, 8au- Total Hangef, - |PTT, Olfent. Gesund.
Arpeilsgemeings - siandige | Ange. linge Bexiei- [ Maschi- | gewerve Banken, Verkehr | liche Ver.| heits.
steftie- dungs: | nen. Varsiche- wallung | wesen
industrie | industrie rungen
! ? 3 4 S 6 14 8 9 10 1 ”? 13 e
1
! 706038 MAUREN 1203 113 82 70 b1 638 il 364 94. 514 144 31 39 23
' 7003 H:UREN get); 92 iz ig %3 220 3 23 )Sj i‘l's 32 Sg g: g
, 1883 ¥R?E§su £5 LI 2 - 3 S : § 2 2 =32
¢ 7803 BAL2E 20 - -. 2 - 10 - 9 - 10 - - - -
1 7004 TRIESENBERG 3 - - 1 - - - - - 3 - - - -
: . 708_5] CH f%? 4 1; 19 2 129 ; 1135 16 26' 13 ; § 3
l . 3887 B36 pE 1 B 8 i 33 2 4 5 $ I S ¢
7010 RYyG 12 - 2. 1 - 7 - L 2 s 2 - - -
1 7611 SCNELLENBERG 1 ~ - - - - - - g 1 - - - -
8104 SCHWEIZ 78 4 ] 4 2 40 4 21 7 36 12 - - 8.
8105 OESTERREICH é: - 1. - - 3 - - 3 3 - 2 - -
i' 7089 OAMPRIN 396 (23 33 30 39 193 8. 50 163 40 18 11 5
] . 7089 GAMPRIN Lgs 62 %{ Z lg gz_ 4 %0 2§ ;7 io ; _6, 3
388 ¥R?gssn 2 < = z - { - i = 3 { - - -
- 7003 [] - 1 1 - [ 1 3 - - - - - -
[ 7004 TRIESENBERO 1 - 1 - - 1 - - - - - - - -
e 7035 ; HAAN 62 1 [ 7 2 52 - 24 15 3 2 - - 1
M ;80% EchEN 3; 1 1 3 - 24 2" 12 6 li 3 1 - -
B AE 7008 MAUREN 14 - - 3 - 18 - 6 bnd 4 - 1 - -
i 7016 RUGGELL 3 - - 1 - 5 - 3 1 3 - - - -
b 7011 SCHELLENBERG 2 - - - - - - - - 2 - 2 - -
B 8104 SCHwWeIZ ° 25. - 2 2 - 13 1 é 2 12 ? b - 1
7018 RUGGELL. 523 63 28- 23- 32 281. 8 133 35 189 65 23 -3 8
" 70108 RUGGELL . 236» 61 lg‘ ; 6;» ;9‘ 1 gﬁ 6§ ;5 gg lg g %
. 1883 YaRiZen : t 1 : 3 z 3 3 5 2 2 2 2
2003 BALZERS 16 - - 1. - 11 1 10" - s - - - -
t 7004 TRIESENBERG 2 - 1 - - - - - - 2 - 1 - -
703; SggaAN 96 - % 5 1 73 - gb; § 20 : 2 - 2
3883 SAuREN B - 1 L S fs > : 3 2 z : i
J00% GAMPR 13 - - 2 - 11 - 1 3 7 1 2 - -
7011 SCHELLENBERG 4 - - T= -~ 4 - - - - - - - -
8104 SCHWI 37 - 5 1 1 26 6 5 s 12 5 - 1 1
7011 SCHELLENBERG 293 23 13 13 12 130 1 37 ) 34 131 24 16 14 3
7011 SCHELLENBERG 123 26 3 2 11 “2 1 -3 12 70 4 7 -2 -
. 7001 vapuz 43 - 3 3 - 19 - 9 3 24 8 3. 7 1
7002 TRIESEN 2 - - - - - - - - 2 - 1 - -
7093 BALZERS 2. - 1 - - 2 - 2 - - - - - -
7006 TRIESENBERO 1 - - - - 1 - - g g < iy s 7
7005 ScCH AN 43 - 1 g I 36 - iZ' ? 12 i 3 1 }.
3887 SESHEN A R T A
7009 GAMPRIN. 7 - - 1 - 6 - s = § z It 1 z
70106 RUGGELL 11 1 - - - .3 - 5 3 i : 1 -
81046 SCHWEIZ: 11. - 2 - - 3. - 2 2 3 3 oy it
. 8105 GESTERREICH 2 - - - - - - - - 2 1 1
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Schiiter und Studenten nach Schul- und Wohngemeinde

und {iblicherweise beniitztem Verkehrsmittel

m

Onne

Keines

Verkehrsmittet

4. 1 2 ganzen Angabe | (zu Fuss) .
Eisen- Eisen- Eisen-  |Tram, Bus{Tram, Bus] Eisen. | ;vam. Bus, P " | Faherad.! Anderes
" bahn + |baba bah Postauto |Posiavl bah 'ostauto ent wagen Roller Motor- v
afh:‘qmmg' Personen{ Tram, Qus F:n:a;, + Perso. oFah‘:’:d. ‘a " ¢ ;:lgs’l‘~ Mi- {ahrad u:r'us»
ohngemeinde wagen Postauto | Motor- nenwagen|Molor- fahser tahrer mittet
lahrrad fahrrad .
1 2 3 4 5 6 s 8 8 10 11 12 13 1 15 16

7001 VADUZ 12352 40 244 - 1 - 1 190 1 95 468 1 43 1 342 -
7001 VADU2 569 33 2372 - 1 - - 5 1 6 47 1 27 1 210 -
7002 TRIESEN 102 1 - - - - - - - 2 96 - 3 - - -
2003 3éLéER§BERO 79 - - - - - - - - 13 63 - 1 - - -
3833 ISARRR 133 L S S 1 S b ¢ St - * L S
7006 PLANKEN 13 - - - - - - - - 2 16 - - - - -
7007 ESCHEN 36 - - - - - - - - 9 25 - - - - -
7008 MAg§ENN 40 { - - - - - - - s 29 - 2 - - -
7813 ROTERLL 3 L z z z = : $ H : 1 O -
7011 SCHELLENBERG 6 - - - - - - - - 2 4. - - - - -
7092 IR N 4 - - - - : - . -
9802 FRIEYen 330 1 11 - - - S b i LT ¢4 t 2 e £ 1 z
7001 VADUZ 3 - - - - - 1 - - 3 1 - - - - -
7003 BALZERS 44 - - - - - 1 - - 8 34 - - - 1 -
7304 TgIEzENBERG 4 - - - - - - - - - 3 - 1. - - -
3882 BTARREN t - put - > z ot z : : 1 z I = z z
7009 GAMPRIN 1 - - - - - - - 1 - - - - - - -
70 A R N : - - - - - - X - - 3 -
$308452E32rs 4y ¢ B¢ - .z o T oz % R A | -
20602 TRIESEN 1] - - - - - - - - 1. 49 - - - - -
7011. SCHELLENBERG 1 - - - - - - - - - 1 - - - - -
70846 TRIESENBERG 196 12" 163 - - - - - - - 8 2 2 - T -
7004 TRIESENBERG 192 12 163 - - - - - - - 6- 2 2. - 7 -
7001 VADUZ 2" - - - - - - - - - 2. - - - - -
7005 SCHAAN 399 23 290 - - - - - 1 35 127. 3. 15 - 103- -
70035 SCHAAN 432 21 289 - - - - - 1 2 5 2" 10 - 102 -
7001 VADUZ 53 1l 1 - - - - - - 10 36 - 4 - 3 -
7002 TEIESEQ’ 27 - - - - - - - - 2 24 1 - - - -
7882 RRYESERBere 13 z - t z s z t z 3 1% t i ot : z
7006 PLANKEN 3 - - - - - - - - - 8. - - - - -
7007 ESCHEN 15 - - - - - - - - 4 11 - - - - -
7008 MAUREN 13 -1 - - - - - - - 1 156 - - - - -
7609 GAMPRIN- 2 - - - - - - - - 1 1 - - - - -
7010 RUGGELL 9 - - - - - - - - 3 6 - - - - - -
7011 SCHELLENBERG- 2 - - - - - - - - 1 1 - - - - -
7006 PLANKEN 364 2 32 - - - - - - - - - - - - -
7006 PLANKEN 34 2 32 - - - - - - - - - - - - -
7007 ESCHEN: 612 19 261 1 - - - 1 - 26 286 1 2 - 15 -
Je ESCH 330 12 257 1. - - - 1 - 3. 37 - 1 - 13 -
7002 TRIESEN 1 - - - - - - - - - - 1 - - - -
7002 SCH:':PE(N 1 - - - - - - - - - 1 - - - - -
;888 RXGRE 13£ ? 2 - - - - - - 13 11} - 1 - 2 -
7009 GAMPRIN $3 - 2 - - - - - - 2 49 - - - - -
7010 RUGGELL 33 - - - - - - - - 1 37 - - - bl -
7011 SCHELLENBERG 32 - - - - - - - - 2 30 - - - - -
7008 MAUREN 238 26 202 - - - - - - 2 s - 2 - 1 -
7008 MAUREN 232 26 199 - - - - - - 2 4 - - - 1 -
2007 SSSNEN 4 - 3 = - - - - - - ; - 3 - - -
3812 S¥REELENsero t = T T . - == = = 3 : T T =
3¢ 0% - o:-o$oooorfoio:oozoo:o:
883 ESTHER LI ¢ i z = z - - - : : = > = z
7008 MAUREN 2 - - - - - - - - 1 1 - - - - -
7 - RUGG 4 06 - - - - - - - - - - -
381 5VRC8EEL, it ¢ 18 -z T = = 3 = -
7011 SCHELLENBERSG 2 - - - - - - - - - - - - - 2 -
733,13 SELEENERE RRe O S £ == = z = > = z > T =
10 DEUTSCHLAND 3 - - - - - - 2 - - - - - - 1 -
091 vaDuz 3 - - - - - - 2 - - - - - - 1 -
nid o 5 N S T S S S S S SRR S S SR S
383 YADULe, it 2 2 2 : = : z ¢ i 3 3 -1 -
2003 BALZERS 13 - - 1 - - - 1 1 3 1 - = - 1 -
7004 TRIESENBERG 6 - - - - - 1 - - 2 - 2 1 - - -
7005 SCHAAN 24 1 - - 2. 1 - - 4 10 - 3 2 - 1 -
7006 PLANKEN- -1 1 .- - - - - - - - - - - - - -
7007 ESCHEN 11 1 - - 3 - - - 1 2. - 2 1 - 1 -
7808 mauRew ooz oz Iz ¥ - T I S A -
;822 ganLLENBERO 3: - - by - - 1 - - = - = - ; -
3103 OESTERREICH 66 3 - - 1 - 4 - 1 30 1% 4 z e i It
7001 VADUZ 22 2 - - 1 - - - 1 é 5 2 - 1 -
7902 TRIESEN - S z 2 S S
3885 IEARRR 3 1 - - - - - - - 4 3 s z - - -
7007 ESCHEN 7 - - - - - - - - 7 T ; z - - -
7003 MAUREN 13 F3 - - - - - - - 3 1( 2 - - z -
2009 gAngIN' 1 - - - - bt It - b % Py I - z = z
;SH SngLtENBERO g - - - - - 2 - - - - - - - - -
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Schiiler und Studenten nach Wohn- und Schulgemeinde und iiblicherweise benitztem Verkehrsmittel

m Ohne- Keines Verkehrsrutiet

4.14 ganzen Angabe | (zu Fuss) ]
Eisen- Eisen. Eisen- [Tram, Bus{Tram, Bus| Eisen. Team, Bus, en. | P Fahriad. | Anderes

" 1 bah bah bshn + (Postauto |Postaulo | bahn Posiauto 1 wagen! Ralier Motor- Ver.

Woﬁnqeme_mde P:vs"o:en- T?a:\ ‘éus F:hnad. + Perso- | +Fahriad] . . . ‘s’:&es'l‘ Mig fahmag kel'nrs-

Schuigemeinde wagen Postauto Motor-  Inenwagen|Motor- tahrer {ahrer mittet

letread 1ahrrad
1 2 3 4 5 8 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16
7001 VADUZ 695 (38 2640 2 3 - 2 7 10 37 92 7 36 1 217 -
2001 vADUZ 369 33 37 - - - : -
7002 TRIESEN 3 3 37 - 1 z 1 5 1 $ 47 1 27 1 219 -
2004 TRIE?ENBERO 2 - - - - - - - - - 2 - - - - -
181 ééé’grécnuuo 3 ] H - - z z 2 bt 19 34 z bt ot i z
8104 1Z 41 3 2 2 1 - - . - -
8105 OESTERREICH 22 H : Z 1 t b - 8 iz 3 3 b3 - 2 -
7002 TRIESEN 481 17 218 - - - 1: - - 15 176 X X - . -
7002 R!ESE 284 16 218 - - - - - - - s 3 3 - 2; -
7001 VADUZ. 102 T - - - - - - - 2 96 - 3 - - -
;003 Ah%fs 30 - - - - - - - - 1 49 - - - - -
7883 ¢ chen L2 - z T py z z T = 2. 2% i - by z -
81046 SCHWI . 11 - - - - - - - - 8 - 2 - - 1 -
3105 OESTE REICH 6. - - - - - 1 - - 2 1 = 2 - - -
7003 BALZERS: 363 8- 274 1 - - 1 1 1 26 111 3 ) - -
7003 BALZERS %17 L3 274 - - - - - - - 3. - 2 - %gg -
7601 VADUZ 79 - - - - - - - - 13 &5 - 1 - - -
7002 TRIESEN: 46 - - - - - 1 - - 8 34 - - - 1 -
7085 SCHAAN lg - - - - - = - - - - s -
8104 SCHwWEIZ z = 1 z - : 1 1 3 3 3 z = T :
7004 TRIESENBERG 356 13 166- - - - 2 1 - 41 117 g é - -3 -
6 IR ENBERG" 12 16 - - - - - - pud - . . -
788% vidoz 133 t S z = 1 I s of 2 £ z { z
7002 TRIESEN' 3 - - - - - - - - - 3 - 1 - -
7003 SCHAAN 23 - - - - - - - - 9 13 - 1 - -
8104 SCHWEIZ 6 - - - - - 1 - - 2 . 2 b - .
8105 OESTERREICH I - - - - - 1 - - - - - - - -
7005 SCHAAN 724 26 293 - 2 1 1 4 s 34 92 3 25 - 34 -
72005 SCMAAN 432 21 289 - - - - - 1 2 5 2 1lg - foz -
383% ¥RRELey 233 3 2 z z e 1.« e 1 8 z a3 R ¢ ¢ z
& - - 2 1 - - 4 0 - 3- . - -
8105 OESTERREICH 1 - - - - - - - 1‘ s - E - i -
I ST S-SR S S - S
;oog CkDUZ 28» - - - - - - - - 2 1é - - - - -
2002 TRIESEN 1 - - - - - - - - - - - 1 - - -
7005 SCHAAN 8 - - - - - - - - - 3 - - - - -
7007 ESCHEN 1 - - - - - - - - - 1 - - - - -
8104 SCHWEIZ 1 1 - - - - - - - - - - - - - -
7007 ESCHEN 410 16 268 1 3 - - 1 1 30 - 73 2 3 - 14 -
79 S ESCHEN- 332 12 257 1 - - - 1 - -3 37 bt l - 13 -
;30 ganfN is - - - - - - - - 1 [$4 - - - - -
7008 MAURE 4 - 3 - - - - - - - - - 1 - - -
7009 GAMPRIN 9 1 3 - - - - - - - - - - - - -
8106 SCHWEIZ 11 1 - - 3 - - - 1 2 - 2 1 - 1 -
8103 OESTERREICH 7 - - - - - - - - 7 - - - - - -
7008 MAUREN: 481 37 201 - 3 - - - 2’ 34 162 4 % - 4 -
J008 U:USEN 222 26 199 - - - - - - 2 6» bt ; It i -
7883 YeRiin i8 t - - - - - - - t 84 - = - - -
7007 ESCHEN 136 7 2 - - - - - - 13 111 - 1 - 2 -
7009 GAMPRIN 2 - - - - - - - - 1 1 - - - - -
8104 SCHWEIZ 10 - - - 3 - - - 2 1 - 2 1 - 1 -
8105 OESTERREICH- 13 2 - - - - - - - 8 1 2 - - - -
7609 GAMPRIN: 148 4 79 - - - - - 1 735 2 - - -~ -
7889 GASSRIN 31 { 77 - - - - - - ; z < s < e -
7883 YRPEEen i : = - = == z 1 2 : z z = = :
7005 SCHAAN- 2 - - - - - - - - 1 1 - - - - -
7007 ESCHEN 53 - 2 - - - - - - 2 69 ~ - - - -
8104 SCHWEIZ ° 3 - - - - - - - - 1 - 2 - - - -
8105 OESTERREICH 1 - - - - - - - - 1 - - - - - -
7010 RUGGELL 194 4 104 - - - - - - 11 73 - 1 - 1 -
7010 R\AISOELL 11%\ 4 184 - - - - - - 2 - = I < E -
1881 $&RXEN ¢ = : = z - z - - 3 g - : S =
7007 ESCHEN 58 - - - - - - - - 1 57 - - - - -
7008 MAUR I - - - - - - - - - 1 - - - - -
3105 OESTERREICH 6 - - - - - - - - 2 6. - - - - -
- - - 2 -
7011 SCHELLENBER 183 2 51 1 - 3 b 5 36 1 i - 2 -
RG 5 2 51 = - ot z bt 1 z % : s z =z z
3811 ssagprene S S S T T S S R S
7003 BALZERS 1 - - - - - - - - I ] - - - - -
7005 SCHAAN 2 - - - - - - 33 - - - - -
7097 ESCHEN 2 : - - I - I o = @ ¥ O -
3398 RAUREY, A R
8104 SCHWEIZ 3 - - 1 - - 1 = o - - ol - - - -
8105 OESTERREICH 2 - - - - - 2 - -

67



NNt 1T e 0Ol F a1t P TR R T SN AGE ML e et it Ol LI NN NNl Terer et
- ~
+ .
| o
8
X
VMt 1 10WM Nl i mi NN I WM EI M CONTIRA A i I RISl ORI I e Mt I N s T RN
"u Nt Nt
m L}
Ol 0§ ent u.G...cS LT R T N T LR LN N NN NN RHM LI e ) VEE i LN NN NN
- -
-4
o .
LLINEREY et T o)) D e RN GONITIl OMMEIIN Vi CIMIIL A SINIII NN M1t [N NS Ny
-~ -
-4
LIRS oMo NI i PN Nl TN PN eyttt VINIII M OO Il MINT M LAl TN ] ) et
Nt Lol - -
o
: e
f 0ol i o) Nt e i AR P SNOINNA ORI I S ENINT S SO [ O 1D N N | i ) R R T T R N I )
i N - ~ -~ M ] -
‘ ° .
i
H o
- o AL I Y YN Y Qe tNA BIMiN OONIIIE NI T oWl )t WHONG) N+ 11 1 i) NIt WmELitnE g
Q Dy L ¢ oM m mn ™~ rn <+ n ¥ - N - — - -
fand 1:”
< ®
bl oL PN I MO T 00N 1 HoInii  Goviinl wimimg | nwrmtL by WLOME4 IO N T ARG N UL T TR Y N
| g o - N Ned et [ 0y n < " - - - a
3 -
-
L ~
O NI 1O trd ONO T | i SO I Sl NSt Il Rt 1l DO 1) DL T LINE St t 1 AiMmaol 1 S Iimdo 1ty
Q@ o, ne . - DOt 4 « » ~ e . " - - ~ - —
; £ b .
. O
: 7] ©
o 01 b b4 [ ndor AR soumnion 1 mmone | i N F ol A Gt ) ANETEIE I L L LN N Mot bt ) o Y et ) NN 0) 1)
o o N o~ o & " o~ 0 NN e n < " -~ o ~ - -
-~ o
o -
B i
£ WY e vt )} o d Ll CMMNA LT BRIl Ml ] MMl AN oWl e ORI RANNL L I NANT
[ - et ~re ~e~ M Ll ou o ~r- oo nin
m - (o1, N Ny - “wn ~NA NN -
ﬁ -
) H -
.w OV 1 O NOO DO it | 0 DO 1N K0 D oM | NNNAINN TRVIrAE M NN O~ O EO O St ean | EEaialadnd I 4 O et © ) FitNey
£ ng " o N NN ron N ~on o~ O~y [ad [ 1] v N At 0 ~y o~ o in ~ N ~
o £ ne et N -t L o~ Nt
: < €
; (72} H o
© : NNUNN AT NGBttt RO CHANNNA G RO 1 OB | RN Ot O S | 10w QOT NN I N )
c s oN Lol nwro &N Wr s ~or NN Lol N one M O ~n ~ owv " el ~
; . s ’
! [ s 3 o~
H £ c WVONN N M4y HIN O 0 L ) ONOEM O FNO AT 0 WIS 00 et © O NGO rir~ OO KON OM 0 = OB Yt OO Ot D I D N N
. o & s n oo WO NN~ b abiatal nom N NN o oMt “NM e - N . o n o~ " on ]
W g — on e e e CoreN . O - e o N
o =
L £ 2 -
(S}
o
j =
| =
[
-
c
@ . ©
© acx T ] T x F4 x * x 9 x
i © € z O Q o o o k1) ) o [ -111] o
i 3 W o - - o - - - - - - [ 4] -
: BT, zZ T w z 0. n x 62 2 ¥ ] : E o v ¢ wma @
: . ! z z zr z . z : X . z z 4 - o« ©w B
" 1 W Z Oheat W ez zNe L0 WZN oW WxNe z wzNa w wzxN Z xz-Nag z zzmNa o wWzzhNe o ZZZOE Zo4 KZZZ Ny
© NN < oyl Z o W Wayt NN ady ZONOT ylt <IN OWGZW Zae gy LW gt g W WUNQWoryld  ZoeNo<wgl OWN <R W NG WL W5k
WL WhDNaIZE ENWgz  WWDWMZE  ZJOWIzk WZDWIXP ZIDdraPr ZeDaIo e HADWAX T SODAIU LWINITKOTH
c NOSHIOIN  ara.JxOrad WoAHIT O8MOMITN <TAHOTIO xdAMTUT WOAXIDET® WDAIOEI® XEQAHIOTIN WOAXUDN ~NXAIXU50T0
3 va D0 o O Wyl Worex <O W ZAARC& Wor €00 g5l qCOqCnGW Z 2 SO 0. LTI W RAAcsAxE PAARCS%E O ONn W WO aqV e I5W
- ee WVTTSD ) MTVB: ©  dm>ie MTVTS o wSVTExu SL>FoWE CUWSNEORD SESWORO I o> rawdo Qu>owEo ITa>mnWE XSO
e L . - N 0n el < b= 1
¢ @ mm Edesi D bibadin] Nt 0 I 3N M N e nein DA NN 0D oHN Ll st 11000 1) E Qre N0y in © O rt YY1 KOMNPrRYNY DN~ O IN
i nl 5 0o oo A-1-2-1-.-1 o0 00 Doo L--2-X-X-1 -X-1--%-1-] LL-R-1-2-F-1 =R 1-.-R-1.3 Lo A-2- -%-1-3 oA-R-1-.-R-1-] Lol o-2-1-] [al-2-1-.-X-] -“O00 00 HOO
.u WM- OO OO rired NOO 0O Orimd o0 0O~ VO OO0 mm NOO OO i VO OO0 O NOOOOO MM WOOo OO M LX-2-X-1- - Fo P (- X-1-2-1--0 ] rHOOOO OO Orirt
s v g2 O N 000 O I~ 1030 SPENfG ORAPN K0 ONRRRO0 C ORARER® ORRARNE KR ORNINE 00 ORS00 (N0 S S 00
[3] < 3 o o o © o o o P4 ° o ©
] ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ r~

68



Haushaltungsvorstande nach Zeitbedarf fiir den Arbeitsweg und beniitztem Verkehrsmittel sowie nach der
Zahl der Personenwagen in der Haushaltung

Zeitbedar! 10t Hinweg -

69

Yorstdnde Hin- und ROckwaeg .
4.16 (Erwerds:
atige,
Studenten) bis % Sid. Ober % bis ¥ Std. Qber ¥ bis % Std. . Qber % bis 151d. | Ober 1514,
Anzahi Personenwagen im ganzen . .
{PW) in der Haushallung.
Versehtsmillel des
Vorsiandes ohne x 2% Hin- und Rockweg
Angabe -
1x 2x 1x 2x x 2x Ix 2x 1x 2x
1 2 3 5 [ 7 8 ® 10 " 12 13 "
IN GANZEN. 7004 1276 2138 3590 1259 3045 704 476 19 30 21 S 36 -
OHNE ANGABE 207 191 T 9 L 3 8 - 1 i - - - - -
KEINES 1750 894 234. 625 189 590 40 30 2 i 1 - - -
EISENBANNCSP W 15 1 i3 i | 8 - 1 - - - 2. - 8 -
EISENBAHN+TRAM: oo 5 2" 3. - - - L - - - - - 2 -
EISENBAHNY® FAHKRAD. - - - - - - - - - - - - - -
TRAMe ca.  *PN. 5 1 2 2. 1 - - 2 1. - - - - -
TRAMeao +FAHRRAD: s - 4. i 2 - b3 L - - - - - -
E1SENBAHN 10 2. 8 - | - - - 2 - 1 - 3 -
TRAM, BUS,PASTAUTO 93 6. 64 23 21 9 34: i1 5. 3 2 - 1 -
MERKBUS ) 582 20 405. L57 180 117 188 37 25: L 3 - 3 -
Pu / SELBSTFAHRER 3870 151 1240 24179: 747 2062 402 368 38 20 17 s 19 -
PW- / MITFAHRER Le6 2 9 70 60. 50 27 15 4 4 L - - -
- MOTORRAD ¢ ROLLER 27 L 7 19 7 18 - - - 1 - - - -
FAHRRAL ¢ MUF A~ 266. 7 57 202 46. 190 9 10 i - - - - -
ANDERES 3 1. . 2. - L - 1 - - - - - -
QHNE . Pw. 924 212 38T 315 247 266: 123 38 16 6 3 - I -
OHNE ANGABE. 46 43 3 - L - - - - - - - - -
KEINES 421. 146 131, L4 % 130 33 12 2 1 1 - - -
EISENBAHN®PN - - - - - - - - - - - - - -
EISENBANNSTRAM o0 4 2 2 - - - 1 - - - - - 1 -
EISENBAHN®FAHRRAD - - - - - - - - - - - - - -
TRAMa oo +PM: - - - - - - - - - - - - - -
TRAM. i« +FAHRRAU. 3 - 2 i - -~ 2 i - - - - - -
EISENBAHN 3 1 2 - - - - - 2 - wr - - et
TRAM, BUS,POSTAUTO 56 5 38 13 13 5 19 6 4. 2 1 - - -
WERKBUS. 170 6. 130 34 16 24 49 8 4- 1 - - - -
Pu- / SELBSTFAHRER 61 S 23 33. 18 29 2 o 2 - - - - -
Pu- / MITFAHRER 66 1 34 31 21 25 10 3 1 2 1 - - -
MOUTURRAD ¢ ROLLER T - &. 3. o 3 - - - - - - - -
FAHRRAD . MOFA 87 3. 28 56 20. 50 T L3 1. - - - - -
ANDERES - - - - - - - - - - - - - -
1 Pw: «095 609 1302 2184 770 1877 ©29 272 47 16. 14 3. 24 -
OniNE ANGABE: 109 99 3 T 2 6: - 1 1 - - - - -
KELINES. 859 «02 a3 374 75 356 7 17 - - - - - -
EISENBAHN®PN- 9 1 7 1 - - - - - - 2 - 4 -
EISENBAHN+TRAMG .« 1 - 1 - - - - - - - - - 1 -
E1SENBAHN® FAHRRAD - - - - - - - - - - - - - -
TRAMece +PN- 5 i 2 2 1 - - 2 1 - - - - -
TRAM. oo +FAHRRAD- 2 - 2 - 2 - - - - - - - - -
EISENBAHN 6 1 5 - 1 - - - - - 1 3 -
TRAM, BUS,POSTAUTU. 32 1 22 9 8 3. 1% 5 - 1 - - - -
WERKBUS 337 1. 229 97 89 16~ 113 20 20 - 1 - 3 -
Pw / SELBSTFAHRER 2494 89 869 1536 531 1296- 280 212 24 - 12 10 3. 13 -
P / MITFARRER 82 1 51 30: 35- \T l4- 11 1 2 - - - -
MUTORRAD ¢ KOLLER 14 - 3. i1 3 10 - - - 1 - - - -
FAHRRAD ¢ AUFA- 142. 2 25 115 23 112 1 3 - - - - - -
ANDERES 3 1 - 2 - i - 1 - - - - - -




Haushaitungsvorstidnde nach Zeitbedarf fiir den Arbeitsweg und beniitztem Verkehrsmittel sowie nach der
Zahl der Personenwagen in der Haushaltung

Hin- ung R

70.

Zaitbedarf (05 Hinweg - .
4.16 i :
Studenten) bis % Sld. Gber % bis % Sid. Ober ¥4 bis % Sud.. Ober % bis 1 Std. Ober 1 Sia.
Anzani Personsnwagen im ganzen X
(PW) in oer Haushaitung.
Yerkehramittel des N
Vorstandes ohne tx 2x Hin- und ROckweg.
. Angabe
1% 2x 1x 2% 1x 2x 1x 2x 1x 2x
1 2 s ? 8 2 10 1" 12 13 1*®
2 PW 1583 32 355 906 202 752 121 136 12 6 i 9 -
OHNE ANGABE 34 a5 1 2 1 2 - - - - - - - -
KE INES 335 237 16 a2 16 19 - 1 - - - - - -
ELSENUAHNTYPE 6. - 6. - L - i - - - - - K -
EISENBAKNTTRAM 0o - - - - - - - - - - - - - -
EISENBAHN®F AHRRAG - - - - - - - - - - - - - -
TRARua . +PW: - - - - - - - - - -- - - - -
TRAMeo. +FAHRRAD - - - - - - - - - - . - - -
EISENBAMN: 1 - 1 - - - - - - - - - - -
TRAM, BUS,POSTAUTO 3 - 2: 1. - ¢ 1 - 1 - - - - -
WERKBUS. 51 3 ERY ir 12 11 18 6 - - - - - -
Pu: /- SELBSTFAHRER: 1106 4% 291 m 168 629 98 126- 11 6. L 1 5 -
" Pw-/ MEITFAHRER 12 - 5 7 3 6 2 1 - - - - - -
MOTORRAD ;ROLLER: 6 Tl .- s. - 5. - - - - - - - -
FAHRRAD ¢ #OF A 25 2 < 21 i 19 L 2 - - - - - -
"ANDERES . - - - - it - - - - - - - - -
Vit
3¢ Pu: 402. 133 84 185 40 150 31 30. 4 2 4 1 2 -
GHNE ANGABE: 14 14 -. - - - - - - - - - - -
KEINES 135 106 K2 25 L 25 - - - - - - - -
ELSENBARNTPNK: - - - - - - - - - - - - - -
EISENBAHN®TRANG .« - - - - - - - - - - - - - -
E1SENBANN+FAHRRAD - - - - - - - - - - - - - -
TRAKce o *PH - - - - - - - - - - - - - -
TRAMeea +FAHRRAD - - - - - - - - - - - - - -
EISENBARN. - - - - - - - - - - - - - -
TRAM, BUS,PASTAUTO 2 - 2 - - - - - - - 1 - 1 -
MERKBUS 24 - 15 9 3 ) 8 3 1 - 2 - - -
Pu / SELBSTFAHRER 209 13 57 139 30 108 22 26 1 2 1 1 1 -
Pu: / MITFARRER 6 - T4 2 1 2 1 - 2 - - - - -
MOTORRADSROLLER - - - - - - - - - - - - - -
FAHRRAD  KOF A 12 - 2 10 2 9 - 1 - - - - - -
ANDERES - - - - - - - - - - - - - -




Hauhaltungsvorstande nach Alter und beniitztem Verkehrsmmel fir den Arbeitsweg sowie nach der Zahl der
Personenwagen in der Haushaltung

»

Hin- und R ] Alter des Vorstandes
4.17 e
Studenten) -19: 20-29 30-49 50-64 65+

Anzahi Personenwagen Im ganzen

(PW) in der Maushallung

z:::u':.m.n-l et ohne- ix x Hin- und Rockweq

Angabe
1x 2x ix 2x tx 2x 1x 2x 1% 2x
1 2 3 4 5 L] 7 8: 9 10 n 12 13 14
1M GANZEN 7004 1276 2138 3590. 25 15 560 722 1090 2058 421 729 42 86
OHNE: ANGABE 207 191 T 9 e - 2 3: 3 3 1 3 1 -
KEINES 1750 891 234 625 8 10 63. 108 87 304 54 179- 12 24
ELSENBAHN®PYW 15 1 13 1 - - 4 - 5 b 3 13 L -
EISENSBAHN®TRAN. . o 5 2 3: - - - 1 - 1. - 1 - - -
EISENBAHN¢FAHRRAD. - - - - - - - - - - - - - -
TRAMe oo . *PN 5 18 2 i - - 1 - - L 1 1 - -
TRAMeeo *FAHRRAD 5 - 4 1 - - 1 1 - - 3. - - -
EISENBANN 10: 2 8 - - e s - 5 - 2. - 1 -
TRAM, BUS+PASTAUTO 93 .6 6. 23 T 1 10 7 27 9 20 6 - -
HERKBUS 582 20 405 157 2 - 76 32 217 86 104 35 6 L3
Pu. / SELBSTFAHRER 38170 151 1240 2419 5 2 360 523 670 1513 189 “l2 16 29
Pu- / MITFAHRER 166:- 2 94 70 1 - 33. 25 39 25 16 18 S 2
MOTORRADROLLER 27 1 T 19 1 - 2 2: 2. 10 2 B - f -
FAHRRAL o MOF A 266 T 57 202 1 2 7 21 24 106. 25 66 - T
ANDERES 3. L - 3 - - - - - 1 - 1 - -
QHNE Pu: 924 212 397 315 19 10 106 82 152 113 109: 94 11 16
OMNE ANGABE " 46: 43 3 - - - - - 1 . 1 - 1 -
KEINES 421 146: 31 144 1 8 36 36 53 42 29: 49 6 "9
ELSENBAHNPHN- - - - - - - - - - - - - - -
E1SENBAHN*TRAN. e 4 2. 2 - - - i - . ( - - - - -
EISENBAHN®FAHRRAD - - - - - - - - - - - - - -
TRAMces +Pi. - - - - - - - - - - - - - -
TRAM oo, ¢FARRRAD 3 - 2 -1 - - - 1 - - 2 - - -
EISENBAHN 3 1 2 - - - - - 2 - - - - -
TRAM, 8US,PGSTAUTO 56 5 38: 13 & - 7 & 16- S 9 2 - -
WERKBUS iL70 (-2 130 34 2 - 33 6 50 18 44 9 1 1
Pu- / SELBSTFAHRER 6l - -5 23 a3 1 - 12 L0 5 14- 4 T 1 2
Pu:- / MITFAHRER © &6 "1 34 31 1 - 11 15 - 15 10 .5 -] 2 -
MUTORRAD,ROLLER 7 - 4 3 1 - 1 1 1 1 1 1 - -
FAHRRAD ¢ MOFA- a7 3 28 56 1 2. S 7 8 23 l4 20 - &
ANDERES - - - - - - - - - - - - - -
1 Pu: 4095 609" 1302 2184 & 4- 382 510 112 1315 181 322 21 a3
QHNE ANGABE 109 99 3 7 - - i 2 2 2 - 3 - -
KE INES 859 402 83 374 1 2 25 8T 34 208 7 84 6 13
EISENBAHN®PN. 9 1 7 1 - S 4 - 1 - 2. 1 - -
EISENBAHN®TRAN .. . 1 - 1 - - - - - - - 1 - - -
EISENBAHN®FAHRRAD - - - - - - - - - - - ~ - -
TRAM.as +Pw. 5 i 2 2 - - 1 - - 1 1 1 - -
TRAMe .o *FAHRRAD 2 - 2. - - - 1 - - - 1 - - -
EISENBAHN & i 5 - - - - - 3 - L - 1 -
TRAM BUS,PUSTAUTU 32 1 22 9 1 - 3 1 11 .. 7 4 - -
WERKBUS 3317 il 229 97 - - 38 24 151 60 38 12 2 1
PW /' SELBSTFAHRER: 2494- 89 869 1536 “ 2: 286 392 o4 951 96- 115 9 16:
P / MITFAHRER 82 1 51 30 - - 20 9 21 12: 7 7 3 2
MOTORRADSROLLER ie - 3 11 - - 1 1 1 7 1 3 - -
FAHRRAU ¢ MOFA 142 2 25 115 - - 2 14 14 6?' 9 3i - 1
3 1 - 2 - - - - - - - -

ANDERES.

71




Hauhaltungsvorstinde nach Alter und benﬁtztem Verkehrsmittel fiir den Arbeitsweg sowie nach der Zahi der
Personenwagen in der Haushaltung. | .

Vorstinde Hin- und ROckweg Alter des Vorstandes .
4. 1 '7 (Erwerbs- -
tatige; -
Studenten) -19 20-29 3049 50-54 85+
Anzah| Personenwagen. im ganzen '
(PW) In der Haushaitung °
z:::,:::‘,me' des chne 1% x Hin- und RDckweg -
Angabe-
1x 2x 1x 2x 1% 2x 1x 2x 1x 2%
1 2 3 4 5 8 7 8 9 10 " 12 13 14
2 Pw 1583 322 355 906 - 1 63 119 195 565 88 210 9 11
OHNE ANGABE- 38 a5 i 2 - - 1 1 - 1 - - - -
KEINES 335 237 16" 82 - - [§ 5 9 45 ] 32 - -
EISENBAHN+PW. 6 - 6 - - - - - 4 - 1 - 1 -
EISENBAHNSTRAM .o e - - - - - dl - - - - - - - -
ELSENBAHN®F AHRRAD - - - - - - - - - - - - - -
TRAMeae. +PW. . - - - - - - - - - - - - - -
TRAM.co ¢FAHRRAD - - - - - - - - - - - - - -
EISENBAHN. L il 1 - - - - - - - 1 - - -
TRAM, BUSPOSTAUTO 3 - 2 1 - 1 - - .- - 2 - - -
WERKBUS. 51 3 E jo g - - 4&: 2 13} 7 le 7 2 1
PM / SELBSTFAHRER 1106 44 291 7Tt - - S6. 110 169 498 60 154 6 9
PW: / RITFAHRER 12 - 5 T - - 1 1 2 3 2 4 - -
MOTORRAD ¢ROLLER 6 1 - 5 - - - - - 2 - 3 - -
FAHRRAD, MOFA 25 2 2 21 - - - - - 10 2 10 - 1
ANDERES. - - - - - - - - - - - - - - -
34 PR~ «02 133 84 185 - - 9 11 31 65 43 103 |3 &
OHNE. ANGABE 14. 14 - - - - - - - - - - - -
KEINES. . 135- 106- & 25 - - 1. - 1 9 2 14- - 2
EISENBAHN+PK- - bd - - - - - - - - - - - -
EISENBAHNSTRAM, oo - - - - - - - - - - - - - -
E1SENBAHNCFAHRRAD - - -’ - - - - - - - - - - -
TRAMe oo,  +PW - - - - - - - - - - - - - -
TRAMewe +FAHRRAQD - - - - - - - - - - - - - -
EISENBAHN - - - - - - - - - - - - - -
TRAM,B8US,POSTAUTO 2 - 2 - - - - - - - 2 - - -
WERKBUS 24 - 15 9 - - | § - 5 i 8 T 1 L
PW / SELBSTFAHRER 209 13 57 139 - - 6 11 22 50 29 76 - 2
P¥. / RITFAHRER 6 - & 2 - - 1 - i 1 2 1 - -
MOTORRAO,ROLLER - - - - - - - - - - - - - -
FAHRRADy MOF A 12 - 2 10 - - - - 2 4 - 5 - 1
ANDERES. - - - - - - - - - - - - - -
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chulweg von Kindern, deren Haushaltvorstand in der Landwirtschaft tatig ist
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600002 28: 71 22 - - - 21 13 7 55 99 3 1 1 16
osooes °% 46 2% 40 77 3¢ 2 B - Tas e Yoas T oea 4T e P2, 002 2. MRS
] - - - - . . - -
56 201 117 - - 13 - 86 - - 85 73 - 66 s
1000004, 45 86 18 - - - 24 12 6 78 106 6 2. . - 42
&9 200 - 1364 - - 1 - C 122 2 - " 87 56 - 91 7
000005 32 48 14 - - - 27 12 4 73 86 2 3. 2 22
78 174 126- 2 - 4 - 2. 1 - 7s. 56 3 67 3
000006 28 79 27 - 1 1 2s- 10 3 8s 100 13 1 - 32
. 89 199 120 1 - 11 - 94 4 - 83 53 - 85 4
1000007 2 14 7 - - - 1 3 2 F 13 - - - 3
10 25 11 - - . 1 - 3 - - 6. 3 - s -
o0 20 6 - - - - - - - - - -, T -
1000009 s - - - - - - - - - - - - -
19 13. - - - - - - - - - - 15 -
1000010 1 2 - - - - - - - - - - - - -
8 6 - - - - - - - - - - 1 -
09 - 67 165 75 - - 2 3s 17 20 133 169 23 1 1 83
123 396 231. - - 12 - 192 2 - 143 92. 7 148" 7
1000001 3 2s 18- - - - 4 1 12 23 - - - ]
seeo0z > 1s 0 49 2 45 T - T o T T T L R L U
1 - - N .
34 111 62 - - 4 - 49 1 - 3z 24 4 32 2
1060003 s 23 12. - - - 7 - 2 20 25 2 - - 6
14 56 33 - - 3 - 27 1 - 19 13 - 16 2
o0c004 & 19 3 - -, - 5 . T 10 17, %0 o3 Ty T L 13
1006005 3 22 10 - - - 3 4 4 16 R %) 2 - - 13
16 so0 28 - - 1 - 21 - - 21 14 3 24 1
1000006- 16 27 14 - - 1 5 3 - 35 37 2 - - 9
22 74 47 - - 2 - 48 . - - 21 17 - 272 -
10 31 206 110 - - - 87 29 29 212 222 14 2 - 73
196 523 319 2 - 10 S - 221 1 - 153 1644 2 194 11
1000001 20 27 9 - - - 10 8 '3 43 51 2 - - 9
00000z 5 1a 10 s3 1% a5 T - : - O T T L T L R 37 2
27 80 43 - - 2 - g, - - 19 20 - 29 4
1000003 12 24 11 - - - 14 3 6 30 28 - - - 13
31 68 44 - - 1 - 30 - - 13 23 - 31 1
000004 16 45 31 - - - 20 03 2 R PV SR S
1000005 12 44 23 - - - 15 9 3 61 51 ] 1 - 22
36 106 62 1. - 3 .- 42 - - 33 23 - %9 1
1000006 7 27 11 - - - 13 % 3 34 32 2 - - 10
35 76 49 - - 3 - 38 - - 13 23 1 25 1
111 48 123 66 - - 1 35 33 s 113 98 .18 - 2 36
84 293 170 - - 10 1 118 - - 8s. 95 6 103 3
1000601 23 36 10 - - 1 18 17 2 47 47 4 1 11
00002 o 13 220 sy 7Y 4 T - ¢ Yoge %0 ae T o1 T s 3o, 40, 8 B3, s
24 111 54 - - 2 - 36 - - 24 31 1 31 s
1000003 12 30 12 - - - 7 3 2 29 22 4 - - 12
23 72 42 - - 4 - 32 - - 28 24 1 29 2
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Pendelwanderung der erwerbstatigen Wohnbevodlkerung seit 1960

Gemeinden In der Gemeinde wohn-. Wegpendler Zupendler
hafte Erwerbstitige:
1960 1970 1980. 1960 1970 1980 1960 1970 1980
- INCANDPENDLER
Vaduz 1623 1896 2421 175 318 484 855 1357 2151
Triesen - 849 1240 1557 275. 566 828 , 82 146 220
Balzers 836. 1237 1518 220 238 429 107 194 382
Triesenberg.. : 610 834 1040 303 352 418. 5 13 53.
Schaan' - 1435 - 20371 2472 259 409 718 422 940 1316
Planken 47 73 121 30 41 83 - 3 4
Eschen 696 1011 13671 167 379" 681 - 244 283 332
Mauren 682 905 1203 206 412° 658 115 91 167 .
Gamprin 21 320 396- 78 139 206 31 100. 259
Ruggell : 305 414 523: ‘ 109 180 282 19 12 49
Schellenberg. - 1871 253: 293 58 117 157 - 12 o 11
LIECHTENSTEIN. 7575 10214 12905:— 1880 3151 4944 1880 3151 4844
AUSLANDPENDLER e e
Vaduz: e : > 40 127 > S >
Triesen- . . * 42 - 90 * . * -
Balzers. ’ o . * 1122 139 * * *
Triesenberg : ) : * 16 29 ’ * S o
" Schaan ; e * 60 126 * o *
Planken . T 3 3. , o o *
Eschen . * 22 52 * * *
Mauren * .32 84 ST * *
Gamprin o * 9 25 - * *
Ruggel! ‘ o . * 20 .37 T * *
Schellenberg : ) : * 2 13 * * *
LIECHTENSTEIN - - - 179 368 725. - 17009 26012 32972
aavon: Schweiz v 175 359~ 708 * 572 945:

Osterreich . 4. 9 17 * 2029 2352

 TOTAL.PENDLER
LIECHTENSTEIN- 4 2059 3519 5669- 3580 5752° 8241,

1)‘ Schdtzung
2) Nicht nach Arbeitsort erhoben

Quellen: Liechtensteinische Volkszdhlung vom 1. Dezember 1860 Tab. 3
Liechtensteinische Volkszdhlung vom 1. Dezember 1970 Tab. 6.04, 6.08, 6.10, 6.21
Liechtensteinische Volkszéhlung von 2. Dezember 1380 Tab. 4.05, 4.06
Auslénderstatistik-vom 31. Dezember-1980
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